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ADC Sales, Inc*, Box 182* Fall River, 
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Baltimore, Md, 20137* Avion modelo pro¬ 
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Angeles, Calif. Cccine en cualquier lu- 
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sierras Stanley 
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3. Conducto 
para 

salida del 
serrfn; 
deja la 
stiperficic 
limpla 
para 
cortes 
exactos. 


4. Conduce! 

“Motor Save 
protege el motor 
contra dahos 
cuando la 
cuchilla tropic/;i 
con obsticulos. 

6. Cuia teles- 
copica 
“Free 
Start" que 
retrocede 
a medida 
que la 
cuchilla 
corta. 


1. Motor poderoso de 
2 H.P. disponihle 
en 11.5 voltios A.C. 
6 220-240 voltios 
A-C.-D.C. 


2. Construction com- 
pleta en baleros. 


5. Mango auxilinr 
ajustabie para 
mejor control 
de la sierra. 


7. 


pacidari dc corte 
cs VA pulgadas; 
45° es 2 */« pulgadas. 


'C* guia de 

corte extra- 


fuerte para con- 
trolar cortes 
largos. 


Pida la sierra 
de carpiutero No. 80278. 


STANLEY 


es su mano derecha 


Rogamos menclone 3 MECANICA 
POPULAR en su correspondencia. 


Departamento Inteniacional de Ventas, The Stanley Works, 
New Britain, Connecticut 06050, EE.CHJ. 
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ELECTRICIDAD 

RfFRIGERACtON, AIM CONDICIONADO 

Poco tiempo despues de matriculado se encontrara capacitado para obtener 
rnagnificas utilidades en la reparacidn de equipos electricos en hogares, 
como tostadoras, aspirarioras, equipos de aire acondicionado, refrigeration, 
etc. Le regalamos con su Curso COMPROBADOR y HERRAMIENTAS, los que 
le ayudaran en todas estas labores. 


Usted aprende todos los principios de la Mecanica Automotriz y Diesel, 
tales como Inyeccion de Combustible y reparaciort general, que puede poner 
en practica con las HERRAMIENTAS y EQUIPOS DE COMPROBACION que le 
enviamos. Tambien aprende a reconstruir carrocerlas. Recibira una serie de 
Lecciones Especiales que le facilitaran ganar dinero mientras estudia, 
ayudandole a pagar su Curso. 


CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE Dept. M-l 

94&West Venice Blvd. Los Angeles I5 P Calif., U.S.A. 

SirY*ni* ! S IrtftirrnecHArt tcerc* d*l cuno mirCsdo can un# 1 **'', 

| ] RADIO TELEVISION [ ] MECANICA AUTOMOTRIZ □ INGLES 
H TECNICOOE AVIACION (_] PERSONAL DE AVIACION [J ELECTRICIDAD 

f rilufu, MitjIjih fi, M.Vifn,1 


f-Jornfiire . 
Domicil io 
CMjd^cl _ 


E d<id 


PjiS. 


AVIACION 

HOMBRES Y MUJERES 

TECNICO DE AVIACION — Hay miles de oportunidades en la Industria de la 
Aviacidn, como PHOTO, MECANICO, RADIO OPERADOR, DISERADOR, etc. 
PERSONAL DE AVIACION - Homines y Mujeres - Sea CAMARERO o CAMA- 
RERA DE ABORDO, RESERVACIONISTA, TECNICO DE CDMUNICACIONES, 
AGENTE DE TURISMO, etc. 

IDIOMA INGLES 

Usted aprende el Idioma Ingles en su hogar facil y rapidamente, de un 
modo natural con nuestro metodo de conversaciones. Hablara Inglds como 
un natrvo aprendiendo paso a paso con nuestras lecciones y 34 Audiciones 
Fonograficas de palabras, frases y oraciones de mayor uso diario. Tambien 
recibe un Juego de Barajas para que practique el Ingles juganda 


e De Dor 


RADIO-TELEVISION 




y seguridod que le da 
on lucrative 

las excelentes oportunidades qua le 
AIRCRAFT INSTITUTE para su in- 
do nuestros famosos CURSOS' Was 
recientemente graduados estdn dis- 
muy buenos empleos. Usted puede hater 


listed recibe el mejor adiestramiento en su hogar bajo la supervision de 
expertos del C.A.I. Recibe magnifico equipo que incluye: TELEVISOR DE 21 
PULGADAS, POTENTE RADIO DE COMUNICACIONES DE 7 BANDAS, LABORA¬ 
TORY DE TRANSISTORES, MULTIPROBADOR y un PROBADOR DE VALVULAS. 


del circulo vicioso! 








































































































RETOQUE 


COLOREADO 


aprenda a DIBUJAR 


fl(WeQfifi£0 

con el METODO MODERNO de MODERN SCHOOLS 

Pocas prologues hrindan POSIBIUDADES INMEOIATAS 
como 01 DIBIT JO, HOMBRES ¥ MUJEflES que lomarnn la 
derision de inscribirse on MODERN SCHOOLS hart ctesCLi 
bier to eo POCD TIEMPfl- on aampp rle HECURSOS FAS 
CINANTES i.[Lrc hoy les brinda FAfflA y QINERO. 


NO m PORTA SU ED AD ! ! ! 

Con nueslro m&lodutquc incloye lottos 
las nspGctoJiUiidos! Ud.nadrS -on MUY 
POCO T1EMP0- dominar ios SECRETOS 
del dibujo. As I In eoinprueba el EXIfU 
do nnis de un millOri de alumnus!!! 

A (.ANAR OIJIERQ IMEHTKAS APF1ENDE 

Modern Sctiimts iiropurcianu -Me el 
com lawn- LECCIONES PAHA GANAll D! 
NEfUl v' le instfuyn scarca dn Inllnidiid 
di Irahajofl, Muchoi estu(Hm& nos 
moibcii satoiieciiDS EL ES1DBI0 ME 
fi;iA SAIIENDO GRATIS!!! .GRACIAS A 
LAS IDEAS PARA GANAft DINERfl 
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imA owujqs par*- 
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MODERN SCHOOLS 


y gane 

FAMA y 


APRENOE PRACTICANDO 


UO 


■ REVELADO | 


1000 


OPORTUNIUADES 


de progreso y me- 
neslar se Fibriran 
para UtL 


COPIES 


EQUIPO GRATIS 


con ios vanosos 
elementos que le 
obsequiamos, sera 
on poco llempo 

EXPERTO 
PROFE SIGNAL 


NO IMPORT A SU FDA P 

Cunnclemlu Ios secreius 
de nueslro m^loilu exefu- 
siviu cualquirtr pursnna 
liombre o mujer piiuito 
aprccider en su projito ca- 
sa esfa utay n Kina prolesitm 


ESCUELA FOTOGRARCA 
SUDAMERICANA 

CASH-LA 14 2* Sucursal 13 - BUENOS AIRES - ARGENTINA 


30£tc/T£ FOLtero gr/it/s 
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m \\ 
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lores. La im plicae who 
camblar su vlda par 
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NOVEOADES 


Ruidosos pendientes 


Cavadora sobre zancos 



Marianne Schenck, de St. Louis, Estados 
Unidos, quien sufre de esclerosis multi¬ 
ple, utiliza un sistema de vigas de acero 
y poteas para trasiadarse desde el porche 
delantero de su casa hasta la acera de 
la calle abajo. Su padre, que e$ ingenie- 
ro mecanico, diseno el sistema para ella. 



La pistola de Ios pendientes que ostenta 
esta guapa maniqui de Londres funciona 
de verdad. Puede disparar hasta scis 
veces consecutivas, pero sus proyectiles 
no llevan ninguna carga —solo producen 
ruido. 



Para cavar una zanja de mas de 2 metros 
de profundidad a (raves de ensenadas 
maritimas en que et agua alcanzaba una 
altura de hasta 5 metros, la Southern 
Electric Association de Tampa, Florida, 
creb este extrano conjunto. Es wia cava- 
dora com un apoyada sobre vigas I y 
montada sobre Ios carriles de una vieja 
retroexcavadora. 
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VIVIR 1000 VIDAS 
en una sola existencia 


No hay limitaciones fisicas a la vision 
interna ... las facilitates psiquieas del 
honihre no conocen barreras dc espa- 
cio o liempo. Un niundo de maravi- 
llosas experieneias Ic aguarda. Dcntro 
dc las n at ti rules, pero poco us ad as 
funciones dc su inente cxisten pnderes 


ESCALERILLAS 
PARA AVIONES ALTOS 


interna . 


listed 

PUEDE 
HACER 
ESTAS 
C CIS AS! 



La Divisi6n Aerosupport de la Federal 
Sign and Signal Corporation ha cons- 
truido estas singulares escaleriilas para 
permitir que fos empleados de servicio 
de los aeropuertos puedan alcanzar las 
grandes alturas de los nuevos y gigan- 
tescos aviones de reaccion que se em- 
plean ahora. La plataforma de trabajo 
de la escalerilla en la foto superior pue- 
de extenderse desde una altura de 19 a 
55 pies (5,79 m) para alcanzar las colas 
de los aviones. Dos plataformas de fun- 
cionamiento independiente en la esca- 
Iflrrilla de la foto inferior dan cabida 
a dos cuadrillas de 10 hombres. Las pla¬ 
taformas se mueven hacia arriba, hacia 
abajo y hacia un lado u otro. 


adorniccidos que pueden producir una 
transformation cn su villa. 


VER SIN SUS OJOS 
por perception interna 


Los Kosacluces (quo no son una reli¬ 
gion) formim una antigua hermandad 
del saber. Por siglos el los ban ensenado 
a hombres y imijeres a utilizar su ser 
en tod a su capaeidad. Itst a es una era 
de osadas aventuras ... pero la mayor 
de tod as es la exploracion tie l ser . 
Determine listed su proposito, funcidn 
y poderes como ser humano. Use el 
cupun que abajo proveemos para 
obtener gratis cl faseinantc libroexpli- 
catorio “El Dorn in io de la Vida’ 1 o 
envie su solicitud a: Escriba: a.n.h. 


LOS ROSACRUCES 



INVESTIGUE 
LO DESCONOC IDO 
sepa reconocerlo 



IAMORCI 


l 

I 

l 

l 

l 

l 

l 

1 

[ 

[ 

l 


SAN JOSE, CALIFORNIA, E , U . A 


Escriba: A,N.H. 

Or don Kosacruz (AMORC) 

San Jose, California 95114, E,U.A* 

Estimados senores: 

Estoy sincerameiite inter esado en sacar el mayor 
provecho de mis poderes. Shvame enviarme una 
tophi gratis de "EL DOMtNIQ DE LA VIDA 1 : 

NOMBRE____ 

DIRECCION- 



LIBRO 
G RATI S 


* 
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Segadora practica facil de operar 

Ksta segadora, facil de operar, de 20 pulgadas, apta para toda clasc de trabajos 
S jartSSfa. ha sido puesta on el mercado por Jacobsen Manufacturing Compa- 
nv para ser rentada. Cuenta con una defense cubierta de caucho y la cuchilla 
puede ser ajustada en siete posiciones distintas. Trabaja mediante un motor 
Jacobsen 221 que proyee lubricacidn adecuada en todas las condiciones d 
operacion, eliminando la necesidad de cambiar frecuentemente el aceite. 

El 80% del territorio mexicano es arido 

El BO por ciento del territorio naciona) de Mexico esta consiclerado como arido 
o semiarido, pero el problem;) basico es que no se han sabido emplear estas 
tierras. ya que existen en varias partes del rnuncio ejemplos de ello. En Estados 
Unidos, Israel, etc., se han creado praderas artificiales altamente productivas 
v que antes estaban calcinadas y solo produciah cactos, dicen los economis as 
del Banco Nacional de Mexico. En la foto, uno de los muchisimos lugares de 
territorio mexicano que representa, para gobierno y pueblo, un reto en el 
campo de la tecnologia. 

Novedosa maquina agricola International 

Di sen ad a para apresurar las operaciones agricolas y atravesar los mas abrup 
tos caminos a gran velocidad, el nucvo International 300 Roray Hoe acaba de 
ser puesto en el mercado. Las azadas puericn sen* montadas en distmtos a echos. 
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Para listed... 

que no pudo ir a la 

UNIVERSIDAD 

esta si que es una gran noticia 

Estudie en su casa igual que lo haria en la Universidad y cumpla 
sus practicas personalmente en Buenos Aires. 

Nuestros cursos que involucran lo mas avanzado de la Tecnica 
Mundial y se dictan por el reconocido metodo de CATEDRA A 
D1STANCIA, haran de Ud. rapidamente un profesional de prestigio. 

Ponemos a su alcance todas las ramas de la Ingenieria Tecnologica 
y de las Ciencias Empresarias modernas. 

La ensenanza que impartimos abarca todos los niveles, desde em- 
pleados y obreros especializados a tecnicos, ejecutivos e ingenieria. 

Nuestros textos. claros y exactos le permitiran especializarse rapi¬ 
damente y obtener su Diploma. 

Reconocemos los Estudios realizados en otras Instituciones del 
pais y del Extranjero. CONSULTENOS. 



INSTITUTO SUPERIOR de TECNOLOGIA y CIENCIAS 

PRIMERA INSTITUCION DE SU TIPO FUNDADA EN SUDAMERICA 


PASTEUR 377 - piso 3°, Buenos Aires - Argentina 


O TECNICO EN DINAMOS Y MO 
TORES 

O INGENIERIA INDUSTRIAL 
O CONTABIUDAD SUPERIOR 
O REFRIGERACION INDUSTRIAL 
O REFRIGERACION DOMESTICA 
O MATEMATICAS Y DIBUJO LINEAL 
O MATEMATICAS Y DIBUJO MECA- 
NICO 

O DIBUJANTE PROYECTISTA ME- 
CANICO 

O TECNICO EN CONSTRUCCIONES 
O INGENIERIA EN CONSTRUCCIO¬ 
NES 


O INGENIERIA EN OBRAS CIVILES 
O INSTALADOR ELECTRICISTA 
O DIBUJO Y CONSTRUCCION DE 
MAQUINAS 
O MATEMATICAS 

O JEFE DE TALLERES MECANICOS 
O INGENIERIA EN MOTORES DIE¬ 
SEL 

O INGENIERIA EN REFRIGERACION 
Y AIRE ACONDICIONADO 
O VENTAS Y COMERCIALIZACION 
O INGENIERIA MECANICA 
O INGENIERIA ELECTRICA 
O TECNICO EN MOTORES DIESEL 


O INGLES CON DISCOS ! 

O INGENIERIA AUTOMOTRIZ | 

O TECNICO RADIO ARMADOR j 

O TECNICO EN RADIO Y TELEVI- | 
SION | 


O TECNICO ELECTRICISTA 
O INGENIERIA QUIMICA . 

O DIBUJO MECANICO . 

O ADMINIST. COMERCIAL 
O TOPOGRAFIA j 

O ARQUITECTURA j 

O TECN. MECANICO ELECTRICISTA | 

O INGENIERIA ELECTRONICA | 

O DIRECCION DE EMPRESAS I 
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Marque con una cruz el curso de su interes y envie HOY MISMO este cupon 


NOMBRE . 
DIRECCION 


LOCAL! DAD 


PROVINCIA 


PAIS 










































DETECTIVE 



Dejenos capacitarlo para esta apasionante y 
provechosa actividad. Sea un aliado de la 
JUS IICIA y la VERDAD, Gane prestigio, honor 
y dinero, siendo 
INVESTIGADOR 
PR IV ADO. 

La profesion del 
momento y del 
future. 

CURSO UNICO Y 
EXCLUSIVO PARA 
LATINOS. Sin dis¬ 
tinction de sexo, ni 
limite de edad. 

»; w: v ■ ',i 


PRIMER A ESCUELA ARGENTINA 
DE DETECTIVES 

Diagonal Norte 825 - 1CP piso 





Buenos Aires - Argentina 

RESERVA ABSOLUTA - CORRESPONDENCE SIH 

MEMBRETE 

Cursos por Correspondencia_ 

NOMBRE Y APELLIDO... 


Domicilio. 

Local idad. 

Pcia.. 



INSTITUCION FUNDADA EN 1953 




Motocicleta 

que viene en piezas 

El Super Bronc VT-7 es una resistente 
motocicleta de campo traviesa, dotada 
de neumaticos de banda ancha, un motor 
de 4 ciclos que desarrolla 7 lip y tales 
articulas optativos como luces y freno 
delantero, Su fabricante lo suministra en 
forma de piezas que uno mismo arma. 
Para mayores antecedentes escribir a la 
firma Held, Benton Harbor, Mich. 


Bote de 

plastico armado 

He aqui el Chub de la Spoacraft, el pri¬ 
mer bote de ptastico armado. Wide ape- 
nas 5!/2 pies (1,67 m) de largo y pesa 
60 libras (27,21 kg), pero puede llevar 
una carga de 580 libras (263,08 kg). Spoa¬ 
craft, IHickevilie, N.Y. 


Cargadora de 
tamano gigantesco 

La pequeha cargadora que aparece al 
frente cabe de sobra en el cucharbn 
de la Michigan 675, la cargadora de pro¬ 
pulsion mecanica mas grande que se 
haya construido hasta ahora. 


BREUEDADES 




Uso mas practice de un embudo 

Puede ser muy cansado verter liquidos 
de un recipiente por el angosto cuello 
de una botella, mediante un embudo. En 
caso de apartar la vista de lo que est£ 
haciendo, es posible que el iiquido re- 
bose. Si suelda usted un trozo de alam- 
bre a la espita del embudo, el aire podra 
escapar de la botella, pudiendo uno ver¬ 
ter el Iiquido con mucha mayor rapidez. 



Molde para bolsa 
recolectora de hojas 

Facilitara usted la recogida de hojas 
secas y otras labores de limpieza en su 
jardin conscrvando abierta la boca de la 
bolsa recolectora, mediante el metodo 
que se muestra. Mj esposa y yo usamos 
un basurero sin fondo como molde para 
las bolsas. Para fines de apariencia, le 
aplique al basurero una mano de pintura 
y le ahadr flores pintadas. 


Como guardar espigas 

Un tubo de carton resulta ideal para 
guardar espigas de diferentes tamanos. 
Simplemente corte un tapon de madera 
que se ajuste al diametro interior y ase- 
giirelo con tachuelas para que sirva de 
fondo. Corte una abertura en el tubo 
donde meter la mano y fije el soporte 
terminado a la pared con dos torniIIos 
de tamano grande. 


















































LA DANZA 



LA FORTUIHA 


-EL PRIMER RADIO SERVICIO ARGENTINO-AHORA A SU SERVICIO EN ELIO 


Roberto Gonzalez Rivero y LA DANZA DE LA FORTUNA 

' continuaran brindandole Informacion de Actualidad, Depor- 
tes, Extractos de Loterias premio por premio de pizarras, 
Guia de Espectaculos, Humor, Busqueda de familiares y 
Personas Desaparecidas, Devolucion de Documentos Ex- 
traviados, Informacion para Jubilados, Reportajes, Notas 
desde Exteriores con Tres Unidades Moviles, Noticias pa¬ 
ra Automovilistas y Taximetreros, Consultorios Medico y 
Legal, Llamados a la Solidaridad y Concursos con Valiosos 
Premios, tales como QUIEN ES? y FORTUNA PARA LOS 
QUE SABEN. 


LA DANZA DE LA FORTUNA, el Primer Radio Servicio 
Argentino a su Servicio, colaborara con Ud. t en forma 
gratuita, cada vez que lo necesite. 



Lunes a Viernes 
13.00 a 16.30 

Sabados 14.00 a 11.30 



- La Radio de Buenos Aires - Primera en Estereolonia 





La sangre humana puede extraer substancias 
qufmicas de las bolsas de plastico donde se guards, 
de acuerdo con un informe de la Chemical & 
Engineering News, causando posibles efectos 
nocivos en los pacientes a quienes se les 
administran transfusiones. Las materias 
contaminantes —plastificantes que se anaden a) 
cioruro de polivinilo (PVC) para 
proporcionar flexibitidad— se mezclan con la 
sangre en cantidades que guardan una 
proporcion directa con el <periodo de tiempo en 
que permanece aquefla almacenada, dice el 
informe, lino de los plastificantes, declara el 
doctor Robert J. Rubin, profesor asociado de 
medicina ambiental en el Colegio de Salud Publics 
de Johns Hopkins, muestra una gran afinidad 
hacia los tejidos de los pulmones. Ahade que est3 
aumentando notablemente en los Estados Unidos 
y entre los soldados del Vietnam una condition 
causada por este plastificante, que se caracteriza 
por un flujo deficiente de la sangre en los 
pulmones, reduciOndose asf el oxigeno disponible. 
Segun el doctor Rubin, es necesario estudiar a 
fondo este problema y es posible que no sea 
conveniente seguir usando ciertos plastificantes 
para envolturas de alimentos y 
tubos de pulmones y corazones artificiales. 

Las rocas lunares se desgastan a causa de la 
erosiOn a razdn de aproximadamente una capa de 
dtomos por aho. Esto ha sido determinado por 
cientfficos de la General Electric despuds de 
estudiar un filtro de vidrio de una cdmara de 
television Nevada a bordo del Surveyor 3. Despues 
de 31 meses en la luna, la cdmara fue sacada de la 
nave espacial por astronautas del Apolo 12 
para hacerla volvera tierra. Mediante mediciones 
de la densidad y la profundidad de las huellas 
de los rayos c6smicos en el filtro de vidrio, pudieron 
los cientfficos calcular un fndice de erosiOn de 
Va” (1,27 cm) de roca cada GO millones de afios, 
Ademas de los rayos cosmicos, la luna es 
bombardeada por meteoritos (desde granos de 
arena en cuanto a dimensiones, hasta rocas de gran 
tamafto) y por el viento solar 
(particulas cargadas que fluyen del sol). 

El aguamiel, ese vino tan apetecido por los dioses 
mito!6gicos y por los antiguos habitantes de 
Inglaterra, ha vuelto a aparecer. Lo estdn 
produciendo dos cientfficos de la Universidad de 
Cornell que quieren proporcionarles a los 
norteamericanos un substituto de los vinos de fruta. 
El procedimiento que emplean depends de una 
“singular mezcla de dcidos, elementos nutritivos y 
levaduras seleccionadas”. El vino se envejece 
durante dos a seis anos. “Un buen vino de aguamiel 
tiene un color limdn fuerte", declaran los dos 
cientfficos, “y un sabor suave, asi 
como una ligera carbonacion natural”. 

Es posible que algun dfa se usen injertos 
electronicos en substitution de los aparatos para 
sordos. Declara esto el doctor Richard Goode, 
otorrinolaringologo de la Universidad de Stanford 
que manifiesta que ya se sabe como desarrollar 
injertos eiectrOnicos auditivos, aunque es 


necesario llevara cabo mOs investigaciones con 
animaies. Uno de los dispositivos cuya 
construccion se proyecta incluye un diminuto 
iman que se implanta en el timpano o los 
huesos del oldo. DetrOs de la oreja, el sordo se 
coloca un amplificador con un micrOfono; 
pero, en vez de un audifono, sblo se emplea una 
pequefia bobina de salida. Esta emite ondas 
electromagnOticas amplificadas al irndn implantado. 
El imOn se mueve para activar los huesos y el 
timpano, produciendo la sensaci6n de sonidos. 

La idea, de acuerdo con el doctor Goode, 

“es enganar electronicamente al cerebro para 
que crea que ha captado ondas sonoras normales". 

Puede serque la contamination atmosfOrica sea la 
responsable de que tantos habitantes de grandes 
ciudades se muestren continuamente irritados, Es 
Osta la opinion del doctor Alfred Strickholm, un 
fisiologo de la Universidad de Indiana que se 
especializa en determinar los efectos de las 
substancias qufmicas sobre las ctiulas nerviosas. 
“Es posible que nuestras sociedades estOn 
sufriendo de enfermedades leves causadas por 
insecticidas y otras materias contaminadoras”, 
declara el doctor Strickholm. “Muchos pueden estar 
enfermos todo el tiempo, sin saberlo. Pueden 
sentirse agotados, cronicamente 
mal, y pensar que Ose es un estado normal 1 ’. 



La concentration de habitantes en las ciudades ha 
afectado la meteorologfa o el clima dentro de las 
areas densamente pobladas. Con millares de 
cocinas manteniendo fuegos durante varias boras 
del dfa, con una escasa circulaci6n de aire 
y con una pobre reflexidn de la luz del sol, la 
temperatura dentro de las ciudades se eleva 
considerablemente en comparacidn con la del aire 
de la zona rural que las rodea. Naturalmente se 
produce. una circulacidn rotatoria hacia el centro 
mas poblado que arrastra y condensa los 
contaminantes que existen en la atm6sfera. No es 
raro, pues, que en algunas grandes ciudades la 
visibilidad disminuva en un veinte por ctento y las 
radiaciones ultravioletas hasta un treinta por 
ciento. La contaminacidn del aire se ha convertido 
en un aspecto normal de las grandes 
zonas urbanas, provocando la 
irritacion de la nariz, la garganta y los ojos. 
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COSITAS SUELTAS 



Arma contra 
la marea negra 


Este dispositivo se encarga de eliminar 
los derrames de petrdleo en las bahias, 
atrayendo el liquido viscoso y separan- 
dolo del agua. Hay una version mas gran¬ 
de para el alta mar, tambien desarrolla- 
da por la Reynolds Submarine Services. 



Muros contra 
ruidos de reactores 

Un muro de mas de IS metros, hecho 
de planchas de hormigon tijadas a pos- 
tes de metal, protege a los ocupantes 
de casas cercanas contra los ruidos de 
los reactores en el Aeropuerto Rhein-Main 
de Frankfurt. 



USE UN DISCO de malla metalica corta- 
do a un diametro ligeramente menor que 
el de la lata de pintura para ahorrarse 



LA PROXIMA VEZ que empapele usted 
las paredes de un cuarto, inserte un pali- 
llo de dientes en el agujero al quitar el 
gancho de cada cuadro de las paredes. Al 
dejarse colocados, los palillos se proyec* 
tan a traves del nuevo papel. 





DIRECTO' 


TECNICO DE SONIDO 


CAMARQGRAFO ESCENOGRAFIA <CQfiTE Y EDICION 


Le Enseiiamos a Avanzar 


Rapidamente Practicando con un 
Excelente Equipo Profesiona 


CAMARA SUPER 8 MM. 

Es la c&mara mas usada por profesionales pies 
Itene la garantla de reali?ar sn trabajo a la 
perfeccifin, Esta dotada de Ojo OptrGnico EI6c- 
trine y de un rente de r5pkto enfoque, siempre 
lista para funcionar en pel i cur as a coinres o 
en bianco y negro. Trabaja a baterias o sea 
que no requiere rJsr cuerda, piles basta car 
gat la con el cartuclio Super 8. 

PRGYECTOR'EDITOR 
PROFESIONAL 6 MM; 

IFs una combinac)6r de 
Proyector, Editor y Corta* 
dor de Peliculas. Tiene 
una pantalfa que proyecta 
sits peliculas con exac 
tilud y brillantez admira- 
bfes, Cuenta con una ca- 
pacidad de 400 pies de 
pel feu I a en cada rollo. 


DIBUJOS ANIMADOS ESCRITORES V ANUNCIADORES 

fMnHBPvmMMwnMVvggMiCMwnMMtnmirfNflf 

fjfii infl j|;i if'i '(it ;r,. nFH 


‘ Vj 

onsenan 


\ k /iiwrilflH■ aTabIIi. LJ 


un 


n 


■ 




a que errsenan. 


Institute) de Artes y Ciencios Cinemotogrofico* | 

9^5 Venice Blwd,,* Los Angeles 15, Call*., U S A. c,ave p ' z 

MSndeme su libro gratis de la Carrera que he marcado con una “X" 

□ CAMARCGAAFO □ TECNICO DC SONIDO □ iffilP 1 * R 5?5 jfcto* TISTA I 

[“1 ESCENARI&TA f] DIBUJOS ANIMADOS □ ANUNC1AD0R □ DIRECTOR 
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IAS PUERTAS DEL CINE NACIONAL, TEATRO, RADIO Y TELEVISION 

SE A6RIRAN PARA LOS QUE ESTEN PREPARADOS 

El INSTITUTO DE ARTE?Y ClENCIAS CINEMATOGRAFICAS le ofrece todos los conocimientos nect* 
sarios para que aprenda cualquier rama de la Cinematograffa Moderna, siguiendo los M^todos 
que hart hecho Famosos a los Tecnicos de la Capital del Cine Mundiah HOLLYWOOD. 
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seccion 

EXTRANJIRA 

espaAa 

E. U. A. 
AMERICA 


i ES 'A UD. 
A LA 
ALTURA 
DEL HOY? 


i El AYER PASO! 

Estamos en an mundo cambiante, los que avanzan 
son los que llevan la antorcha del trmnfo. 

CURSOS AVANZADOS POR CORREO. 

Clase "A" ~fng. Mecanico, Electricisia, Radio Tele¬ 
vision, ReJrigeracion y Aire Acondicionado. Cons¬ 
tructor Civil, Fuerza Motriz, Industrial. Quimico 
Industrial, Industria Textil, Agrdnomo, Minas, Vias 
y Caminos. 

Clase "A" — Doctorados: Ciendas Comerciales. 
Eeonomicas, Fisicas, Quimicas, Matematicas, Filo-' 
sofia, Psicologia, Pedagogia.Naturopatia, Sociolo- 
gia, Biologfa, Bancarias, Administration Publica y 
Privada, Contador Publico- Auditor. 

Especial atencion a los Practicos o Auiodidactas, 
se les computa la capacidad obtenida antes y proba- 
da despues, a fin de adquirir su derecho a titulo. 

Los cursos, cursillosoexamenes se pagan en plazos 
de acuerdo con su duracibn. 

Institution fundada en 1918, en 1950se clasifico 
como Universidad Privada. 

Cnvienos su direccidn correcta y legible, y reribira 
Folleto explicative extenso en cursos 
"A", "B", “C". 

DIRIJASE A 

FEDERICO SANCHEZ NUNEZ 

P. O. Box 336 Riverside Sta. 
Miami - Fla. 33135 



Batalla” de artilleiia en la sala de la casa 


Una vez por semana se celebra una verdadera batalla campal en la sala de la resi¬ 
dence de Franz Stolberg, en Hamburgo, Alemania, cuando, acompanado de amigos, 
tiene iugar un concurso de tiro en que se emplean autenticos canones de tamano 
miniatura que Stolberg mismo construye. Uttlizando balas de tamano diminuto y 
una mezcla especial de polvora preparada por el, los concursantes disparan las armas 
de igual forma como se disparaban los canones originates. Todos tos modelos son 
replicas de canones verdaderos empleados durante diversas batallas europeas y que 
hoy se exhiben en museos. 



,, y 
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Todavia se est6 usando en Nurenberg, 
Alemania, este candado de 460 anos de 
edad, que pesa casi 450 libras {204,16 kg). 
La Have de por si tiene un peso de 4V2 
libras (2,04 kg). E| cerrajero que lo cons- 
truyo tardo casi dos anos en la obra. 


Los que toman el Metro” o linea ferroviaria suhterranea de Paris no experimentan 
ninguna dificultari reconociendo la estscion del Museo del Louvre _ sg p^igcg 3 

una de las salas del museo. Se exhiben alii reproducciones de famosas estatuas 
hechas de pieura, vidrio y cobre. 


0B1A DE ARTE EN ESTACI0NES 
DE IRENES SUBTERRARE0S 

^-|__ ____ 


BIGANTESC0 
CANDADO | 
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DOS NUEVAS CASAS RODANTES: 

UNA DE ELLAS CON MANDO DELANTERO 




La Rectrans, Inc., una nueva firma fa- 
bricante de vehiculos recreativos de los 
Estados Unidos, ha producido dos elegan¬ 
tes casas rodantes. El modelo Discoverer 
25 (parte superior) se halla montado so- 
bre un chasis de norma con una distan- 
cia entre ejes de 159" (4,03 m) mientras 
que el Discoverer 27 se halla sobre un 
chasis con una distancia entre ejes de 
180" (4,57 m) y tiene un motor V8 Olds- 



Motor de Mach 7 

Durante sus primeras pruebas en un tu- 
nel de viento, este motor hipersonico 
experimental de la NASA fue sometido a 
un chorro de gases calientes que se mo- 
vian a una velocidad siete veces mayor 
que la del sonido. Se estan efectuando 
estas pruebas para demostrar el hecho 
de que el motor enfriado por liidrogeno 
liquido puede resistir vuelos a una ve¬ 
locidad de Mach 7. 



mobile de 455 pulgadas cubicas (7,45 I) 
de desplazamiento que transmite su fuer- 
za a las ruedas delanteras. Ambos mode- 
los cuentan con parabrisas panor^micos, 
comedorcillos con forma de L y espacio 
donde dormir hasta seis personas, Los 
paneles laterales y del techo son de cons¬ 
truct de ‘‘emparedado’’ Dynafoam y se 
emplea ptdstico reforzado con fibra de 
vidrio para la cubierta exterior. 



Auto transformado en avion 

Erwin Stockwell, troquelista retirado que 
ha conducido aviones durante 37 ahos, 
piensa seguir volando en su aeromovil — 
un auto comun, provisto de alas, una he- 
lice y un motor adicional. Stockwell esta 
armando el vehiculo en el jardin de su 
casa, en Orange, Massachusetts. 



USTED ARMA —* 

\ I MIENTRAS APRENDE ¥ 

RADIO & TV 

CON CURSOS 


programados para et presente 
pensando en el future 



Ho'ilo .abar luor y h■ -.r;-ri bir por a conmlif'.f? 
cm on voi dridoi o y nj^ntraci. ■ TECNICO 
ieu.'iIu jnte ftl • In■ r-intrftnort/o por C-o 
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£Ofe deide los prifngras leccioriea_ 
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edad de los juegos, 

tDdos? 



iSe ha detenido usted a pensar en lo 
que ocurriria si no tuviera trabajo... 
o si no pudiera encontrarlo? 

El tema no es nada grato, y espera* 
mosqueen su caso nunca seconvierta 
en realidad. 

Sin embargo, para muchas personas 
en la America Latina el temoral 
desempleo es dolorosamente real. 

Y con razon. Segun calculos 
recientes, Latinoamerica necesitara 
25 miliones de empleos mas para 
1975...yeso solo para darabasto 
al aumento de la poblacion. Mas al 
paso que marcha la economia, es 
dudoso que para entonces haya tal 
cantidad de empleos. 

Creadon de empleos 

En la ITT estamos haciendo todo lo 
posible por reducir la brecha entre 
la poblacion y los empleos. Estamos 
creando empleos, no solo establecien- 
do nuevas compafiias, sino tambien 
agrandando las que ya tenemos en 
Latinoamerica, Y la unica manera de 
hacer esto es proporcionandole a cada, 
pais productos y servicios que resultan 
tanto de la pericia de los trabajadores 
locales como del entrenamiento espe- 
cializadoque les impartimos. 

El doble de empleados 

Por ejemplo, cuando la ENTEL 
comisionoa nuestra compania, la 
Standard Electric Argentina, para 
ampliare! sistema telefonico nacional, 
comenzamos pordoblar el numerode 
nuestros empleados, contratandoy 
entrenandoa 2.500 personas mas. 

Al mismo tiempo, otros argentinos hart 
tenido la oportunidad de establecer o 
ampliar sus propios negocios para 
surtir los componentes que necesi- 


SERVIMOS A LAS PERSONAS Y 
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tamos. Para esto, ellos tienen tambien 
que contratar y entrenar mas gente... 
en fin, es una reaccion en cadena que 
seconocecomoel Efecto Multiplicador. 

Construction de hoteles 

Este mismo efecto se ve en los 
nuevos Hoteles Sheraton de la ITT, los 
cuales seran administrados y atendi- 
dos por personas adiestradas local- 
mente. El Hotel Buenos Aires Sheraton 
que hoy se construye, y que tendra 
800 habitaciones, requerira masde 
150.000 dias/hombre para termi- 
narse, Y para equiparlo, la empresa 
Sheraton hara pedidostan cuantiosos 
de camas, alfombras, piezas de 
fontaneria, etc., que seran los mayores 
pedidos individuales en la historia de 
la Argentina. Ademas, cuando se 
termine de construir, el hotel dara 
empleo a mas de 800 argentinos de 
ambos sexos. 

Elevation del nivel de vida 

Pero, de todo lo bueno que resulta 
cuando se crean empleos, lo mejores 
el dinero que la gente gana. Este 
dinero puede elevarel nivel de vida, 
puede estimular la economia nacional. 

Creemos que todos tenemos 
derecho a trabajar en un puesto de 
acuerdo con nuestra capacidad. Y que 
todo hombre deberia tener la oportuni¬ 
dad de mejorarse a si mismo, a su 
familia y a su pais. 

Y mientras haya oportunidades 
meritorias, continuaremos creando 
empleos, programas de adiestramiento 
y escuelas, hasta que este ideal se 
convierta en realidad. 

International Telephone and Tele¬ 
graph Corporation. Oficinas Centrales 
para America Latina, ITT Americas 
Building, New York, N. Y. 10022. 


TTT 

NACIONES DEL MUNDO 












Metodo basico de comunicacion 


Este bracero, sobre la cubierta de un barco 
que se esta cargariclo, liace sena a I opera rio 
de la grua, que recoja el cable derecho con 
rapidez, pero que sujete e! cable izquierdo 



El mecanico jefe, en el Aeropuerto Nacional 
de Washington observa la cabina de un avion 
de la America Airlines indicando que espera 
sena I de que el piloto esta listo para rodar 



En muchas ocasiones se hacen se- 
nafes con tas manos para impedir 
confusiones y trasmitir mensajes 
instantaneamente mediante gestos 
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Este capataz hace la serial que se muestra, para indicar 
al operario de urta grua que alee el gancho con lentitud 



Los directores de television usan esta serial para indi¬ 
car a los comentaristas que solo les queda medio minuto 



Por Norman Sklarewitz 

Fotos de James H, Pickerel! 


•CON SENALES MANUALES que se 
comprendan no hay forma de que ocu- 
rran confusiones. Es por esto que se 
usan en la gigantesca fabrics que 
tiene la Boeing en Everett, Washington, 
donde varios operarios de gruas actuan 
de acuerdo con las sehales transmiti- 
das por otros hombres que permane- 
cen en ei suelo. Cada uno de ellos 
tiene un aparato de radio, pero no lo 
usan para la transmision de ordenes, 
ya que todos los radios en la fabrica 
transmiten por la misma frecuencia, 
pudiendo un operario seguir las orde¬ 
nes de otra persona equivocadamente. 
CODIGO DE SENALES 

Se usan senates manuales en aque- 
Hos lugares en que los ruidos y la dis- 
tancia no permiten escuchar voces, co- 
mo en obras de construccion y muelles 


de carga de mercancias. Los que car- 
gan y descargan barcos usan uno de 
los sistemas de sehales mas compli- 
cados que hay. Los operarios de las 
gruas activan controles separados pa¬ 
ra dos aguilones, uno a babor y otro a 
estribor. El que imparte ordenes usa 
cada una de sus manos para transmitir 
senales diferentes para los dos agui¬ 
lones. 

Otro lugar de mucho ruido es el ae- 
ropuerto, donde todavia se usan seha¬ 
les manuales para el estacionamiento 
de los aviones. Tambien se usan estas 
sehales en aquellos lugares donde es 
necesario observar silencio, como en 
los estudios de radio y television. Don- 
dequiera que se usen, las sehales ma¬ 
nuales cumplen su cometido de forma 
inmediata y precisa. 4 
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SINGULAR 

CAMA 
DE HOSPITAL 

Las victimas de quemaduras flotan encima de 
miles de millones de cuentas. Tiene una ma¬ 
yor comodidad y sanan con mucha mas rapidez 


Por James Pickerell 

• LOS PACIENTES con quemaduras graves en el 
cuerpo a menudo no descansan bien —ni se curan 
con facilidad— en las camas empleadas comun- 
mente en los hospitales. Con frecuencia el colchon 
ejerce presion sobre las areas quemadas, retardando 
la circulacion del aire, la cual resulta vital para la 
comodidad y la cura del paciente. 

Este problema, que ha preocupado desde hace 
mucho tiempo a los medicos, se ha solucionado en 
gran parte mediante una cama creada por Thomas 
J. Hargest, director de desarrollos de iingenien'a del 
Colegio de Medicina de South Carolina, en Charles¬ 
ton. Con la cooperacion de cirujanos de dicho cole¬ 
gio, diseno el una cama en que el paciente flota 
sobre miles de millones de microcuentas de cerami- 
ca parecidas a diminutos granos de arena. Las cuen¬ 
tas se conservan en continuo movimiento mediante 
un flujo de aire que sube desde el fondo de la cama. 

La humedad y la tempe.ratura del aire se hallan 
bien controladas, y las cuentas van cubiertas por 
una sabana de poliester de consistencia porosa para 
permitir la circulacion del aire. Como resultado, el 
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A la izquierda, Lin pequeno paciente des- 
cansa en la nueva cama de aire y cuen- 
tas. Arriba, se ha quitado !a sabana de 
plastico poroso para mostrar como ac- 
tuan las cuentas. Aba jo, cuando se hace 
fluir aire por la cama las cuentas entran 
en movimiento y el enfermo descansa 


paciente se ha I la sostenido por un medio con mayor 
flotabilidad que el agua dulce y con ninguna inesta- 
bilidad inherente a I os liquidos. 

Con esta cama no hay que cambiar al paciente de 
posicion con frecuencia para impedir efectos adver- 
sos. Muchos pacientes, de acuerdo con los medicos 
del colegio de South Carolina, no han sufrido efectos 
nocivos en la nueva cama, aun despues de perma- 
necer en la misma posicion por semanas enteras. 

Los que han probado la cama dicen que da !a sen- 
sacion de estar uno flotando sobre agua. E| efecto 
es tan sedante que ha curado a muchos de insomnio 
y ha beneficiado a un gran numero de enfermos si- 
quiatricos. La cama es producida por una firma de 
Florida, pero no (e convendrfa a usted comprarse 
una. Cuesta 8,350 dolares en los Estados Unidos y 
pesa 2,400 libras (1088 kg) incluyendo las 1,800 li¬ 
bras (816 kg) que pesan las cuentas. Se vendria 
abajo el piso de su dormitorio. ♦ 
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CAMA FLUIDIZA 
(DIAGRAMA) 


SABANA 
DE TELA 
POROSA 


Dl FUSOR 


CONDUCTOS DE 
DISTRIBUCION DE AIRE 


ESFERAS DE 
CERAMICA 


CAMARA DE AIRE 


CALENTADOR 
DE AIRE 


HUMEDECEDOR 


VENTILADOR 


SOPLADOR 


PERMUTADOR 
TER Ml CO DE 
AIRE A AIRE 


I..II 
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FILTRO AIRE DEL CUARTO 
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Los duerios encuentran mucho 
que alabar del 

Satellite y poco que censurar 

• LOS QUE HAN comprado el Satellite 
dicen que lo que mas los ha inducido a 
obtener este auto es su estilo. En la I is- 
ta de “Elogios Especificos", el estilo y 
el manejo ocupan el mismo lugar, lo que 
significa que estan tan satisfechos con la 
forma en que actua el vehiculo como con 
la impresion inicial que les ha causado 
este. 

Muchos propietarios han comentado 
que el nuevo Satellite tiene una aparien- 
cia “deportiva”, sin adolecer de las tn- 
comodidades de un auto deportivo ge- 
nuino y sin costar tanto como uno de 
estos modelos; que su manejo es muy 
parecido al de un coche deportivo, al 
tiempo que proporciona la comodidad de 
un auto de tamano intermedio; que en 
muchos casos han considerado la com- 
pra de autos de tamano miniatura, pero 
que se han decidido por un Sebring, de- 
bido a que “...su apariencia es igual 
a la de un coche pequeho, pero lo supera 
en cuanto a la amplitud interior y el 
espacio del baul, sin costar mas". 

Por desear un auto de tipo deportivo, 
aunque necesitando tambien un medio 
de transpose practico y confiable, mas 
de la mitad de los que han tornado parte 
en esta encuesta escogid el convertible 
de techo duro con dos puertas Sebring/ 
Sebring Plus (60,9 por ciento). Tiene una 
distancia entre ejes de 115" (2,921 m), 
mientras que la del sedan y la camione- 
ta de estacidn es de 117" (2,971 m), por 
lo que no ofrece tanta amplitud horizon- 
tal como 6stos en el asiento trasero. Sin 
embargo, pocos son los que se quejan 
de esto, ya que to sablan antes de com- 
prar el auto. 

En realidad, no hay muchas quejas en 
relacion con el auto en general. Cuando 
preguntamos: “iHa habido problemas me- 



Por MICHAEL LAMM 

Fotos del Autor 






El Satellite es lo bastante amplio para 
dar cabtda a 6 pasajeros, con comodidad 


Los duenos alaban el estilo y el manejo 
del outomdvH, sobre los demds aspectos 
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Sumario del Informe de los duenos del Satellite 1971 


Total de Km recorridos 788,253 

Seis de 3,6, I; en ciudad 6,9 

en carretera 8,1 

V8 de 5, 2 I; en ciudad 6,1 

err carretera 7 t 5 

V8 de 6,2, 1; en ciudad 5,1 

en carretera 6,2 

(kpl para los V8 de 6,9 y 7,2 1, no 
disponibles) 

Series y esttfos de carrocerias: 

Sebring 34 T 8% 

Custom 29,7 

Sebring Plus 26,1 

Regent 5,1 

Brougham 4 t 3 

Convertible de techo duro de 2 

puertas 56,1 

Sed£n de 4 puertas 28,5 

Camtoneta de estacibn de 4 

puertas 15,4 


Motores: 

6 de 225 pulg, CUb, 10,5% 

V8 de 318 pulg. ctib. 75,2 

V8 de 383 puf, cub, 13,7 

V8 de 426 pulg. ctib, 0,0 

V8 de 449 pulg* cub, 0,7 

Transmisiones: 

Automatics 90,1% 

Manual de 3 velocidades 5,9 

Manual de 4 velocidades 3,9 

iPor que compro cl Satellite? 

Estilo 52,6% 

Experiencia anterior 22,4 

Precio 20,5 

Tamafio 15,4 

Economfa 9,6 

Elogios especificos; 

Estilo 49,0% 

IVJanejo 49,0 

Comodidad 20,4 

Marcha 19,7 

Rendimiento 19,7 

Economfa 19,7 

Potencia 10,9 

Tamafto 10,2 

Censuras cspecfficas: 

Mano de obra 12,1% 

Traqueteos 9,4 

Sistema de ventilac*6n 8,7 

Visibilidad 7,4 


£Qu6 cambios ciescaria usted? 


Mejor sistema de ventilaclbn 14,8% 

Cambio de estilo 13,1 

Mejor visibilidad trasera 11,5 

Mejor mano de obra 5,7 

i.Hubo alguna dificultad mee£nica? 

No 60 f 4% 

Si 39,6 

lQu€ clase de dificultad? 

Carburador 21,7% 

Sistema e!6ctrico 10,0 

Frenos . 8.3 

Mecanismo de cambios 8,3 

tHizo usted mismo la reparacidn? 

No 96,7% 

S( 3,3 


del concesionario? 

Si 62,7% 

No 37,3 

Otros autos que posse: 

Plymouth 19,4% 

Chevrolet 13,9 

Dodge 13,9 

Chrysler 12,5 

Ford 9,7 

Bufck 8,3 

Accesorios/ equipo optative: 

Transmisibn automatica 90,1% 

Direccidn motriz 56.9 

Radio 54,6 

AcondECionamiento de sire 44,1 

Frenos motrices 28.8 

Cristal temdo 23,0 

Conjunto de luces 20,4 

Tectio de vinilo 13,8 

Ninguno 10,5 

Console 10,5 

Neum^ticos de lados blancos 10.5 

Compuerta trasera motriz 3.3 

Ventanillas motrices 1,3 

Edad de los duefios 

15-29 ahos 28,8% 

30-49 ahos 45,6 

50 ahos o m3s 25,6 

iComprarfa usted otro Satellite? 

Sf 85,9% 

No 14,1 


x Es posible que la suma de los porcentajes no llegue a un 100%, debido a haberse 
redondeado las cifras y/o a no haberse recibido informes completes. 


cameos?", un 60,4 por ciento respond)6 
que "no'. En cuanto a quejas especificas, 
el porcentaje mayor coresponde a la 
respuesta "nmguna" (23,5 por ciento), 
siguiendo luego el porcentaje de 12,1 
correspondiente a "mano de obra defi- 
ciente 11 * Estas cifras resultan relativa- 
mente bajas, para ser francos. 

En vez de dar a conocer los comenta- 
rios bajo tftulos especlficos esta vez, 
preparamos cuatro cuestionarios para in- 
cluir todas las respuestas que deseaba- 
mos, (Remitimos por lo menos 1000 cues¬ 
tionarios para cada Informe de los Due* 
nos — en este caso para los duefios del 
Plymouth Satellite, Estos cuestionarios 
son enviados por una firma independien- 
te de Detroit que lleva registros de com- 
pras de autos nuevos. Los duefios se es- 
cogen al azar, viven en todas partes del 
pais, representan todas las edades y las 
profesiones u oficios, Las respuestas se 
envian a Nueva York, donde son clasifi- 
cadas por un computador, 

El primero de nuestros cuatro cues¬ 
tionarios (preguntas en negritas) es de 
un obrero de una fabrics de hormigon en 
Cabot, Pennsylvania, de 21 ahos de edad. 

I Ha tenido alguna dificultad mecdnica 
hasta ahora? "Tuve que devolver el au¬ 
to una vez a causa de on fiador defec- 
tuoso en el tambor de un freno. No co* 
braron nada por el cambio de la pieza”. 

tQue tal es su concesionario? "Hasta 
la fecha, el servicio ha side satisfacto¬ 
ry Antes compraba productos de la GM, 
pero como la Chrysler ha produeido un 
modelo tan atractivo, decidf probar un 
Sebring PI its". 

tComo con si tie ra ia mano de obra? 

"Hubieran podido evitar algunos defec- 
tos, pero los estoy eliminando con la 
ayuda del concesionario”. 

£Que cambios desedn'a? “Ninguno". 

iQue opina de la comodidad? ‘‘Es uno 
de los autos mas comodos que he mane- 
jado. Mis pasajeros opinan de forma 
igual'. 

(Confiwitj eii ht pdginci UH) 



Convendrra usar un neumdtico de repues- 
to “Space Saver", o vertical, en el baul 


El sencillo y moderno estilo fue lo que 
indujo a mas de los duenos a adquirirlo 
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OPEL OLYMPIA 
Informacion Tecnica 

MOTOR Y TRANSMISION 

Motor enfriado por agua. Carburador 
de tiro descendente con bomba de 
aceleracion. Avance del encendido 
automatico, centrifugo y por vacio, 
Filtro de aceite reemplazable. 
Enfriamiento por liquido con bomba de 
circulacion accionada por termostato. 
Radiador a base de tubos y aletas de 
enfriamiento centrales de cobre. 
Transmision de cuatro velocidades 
totalmente sincronizada. 



Motores y Rendimiento 


1.1 lit. SR 

Numero de cilindros 


4 

Cilindrada 

cc 

1078 

Potencia maxima 

DIN PS a RPM 

60/5200 

Esfuerzo maxi mo de rotacion 

mkg a RPM 

8.5/3800—5000 

Potencia maxima 

SAE HP a RPM 

67/6000 

Esfuerzo maxi mo de rotacion 

ft. lbs. a RPM 

62/4600—5400 

Reiacion de compresion 


9.2:1 

Carter del motor (para relleno) lit. 

2.5 

Deposito de gasolina 

lit. 

40 

Aceleracion 

0-—100 km/h 

17 

Velocidad maxima 

km/h 

140 

Consumo de gasolina 

lit./lOO km 

7.9 

Gasolina 


premium 


1.5 lit. S 

1.7 lit. S 

1.9 lit. S 

4 

4 

4 

1492 

1698 

1897 

65/5000 

75/5200 

90/5100 

10.9/3100—3500 

13.0/2500—2900 

14.9/2500—3100 

76/5600 

84/5600 

102/5400 

87/3100—3700 

101/2600—3000 

115/2800—3400 

9.5:1 

9.5:1 

9.5:1 

2.75 

2.75 

2.75 

40 

40 

40 

—— 

14 

14 

145 

153 

162 

9.4 

9.4 

9.6 

premium 

premium 

premium 
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OPEL REKORD 
Informacion Tecnica 


5 motores REKORD de 4 cilindros, desde 
1.5 hasta 1.9 litros. Provistos de eje de 
levas en la culata y cigufinal apoyado 
en 5 cojinetes, 

1.5 litros, 72 HP. a 5400 R.P.M. 

1.7 litros, 81 HP. a 5200 R.P.M. 

1.7 litros S, 84 HP. a 5600 R.P.M. 

1.9 litros S, 102 HP. a 5400 R.P.M. 

1.9 litros H, 115 HP. a 5800 R.P.M. 

OPEL KADETT 
Informacion Tecnica 

MOTOR Y TRANSMISION 

Todos los motores son de cuatro 
cilindros en linea enfriados por agua. 
Ciguena! de acero forjado. Carburador 
de tiro descendente con bomba de 
aceleracion. Avance del encendido 
■lutomatico, centrffugo y por vacio. 

Filtro de aceite de pleno flujo 
reemplazable. 

Enfriamiento por llquido con bomba de 
circiilacion control ad a por termostato. 
Radiador a base de tubos y aletas de 
enfriamiento centrales de cobre. 
fransmision de cuatro velocidades 
totalmente sincronizada con palanca 
montada en el piso. Palanca montada en 
h t.onsola (optativa). 

OPELAUTOMATIC (optativa) en 
conjuncion con los motores S de 
l.l lit. SR,, de 1.1 lit. y S de 1.7 lit. 
y S de 1.9 lit. 



CARROCERIA 

Autosustentada, enteramente de acero. 
Carroceria fosfatada, imprimada 
y acabada. Direccion de seguridad 
amortiguadora. 

CHASIS 

Suspension independiente de las ruedas 
delanteras. Suspension delantera libre 
de lubricacion a base de mueile de 
banda de acero elastico templado al 
vanadio manganeso. Amortiguadores 
telescopicos de doble efecto, libres de 
lubricacion. Direccion de pifion y 
cremallera. Suspension trasera con 
junta central bajo la carroceria. 

Dos brazos longitudinales y una barra de 
traccion transversal. Muelles espirales. 
Frenos de tambor en el frente y atras. 
Sistema de frenos de doble circuito. 

Eje (propulsor de dos piezas. Eje trasero 
de engranajes hipoidales helicoidalcs. 
Frenos de disco delanteros: optativos. 
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BMW 2002- 100 PS 
Especificaciones: 

Motor: 

4 cilindros en Ifnea, 4 tiempos, con cd- 
maras de combustion hemisffiricas de 
accion de remolino, brbol de levas sen- 
cillo en culata, valvulas inclinadas on 
culata dispuestas en ‘V’ invertida, ci- 
giienal de 5 cojinetes principals y 8 
contrapesos, enfriamiento por agua, cir- 
culacion a presion de aceite con bomba 
del tipo de engranajes y filtro de aceite 
de pleno flujo. 



Carburador: 


Solex 40 PDS! descendente con bomba de 
aceleracion y estrangulador. 

Encendido; 

Vaci'o y avance centrffugo. 

TransmisiOn: 

4 velocidades con sincronizador en todas 
las velocidades de marcha adelante. 

Opcion: 

Transmision automdtica. 


nos de disco de horquilla fija con com* 
pensacmn automStica del desgaste de la 
almohadtlla. Traseros: tambores con za- 
patas delantera y posterior. 

Sistema elbctrico: 

12 vottios, alternador de 500 vatios, acu- 
mulador de 44 amp/hora. 

Capacidad de combustible: 

Aproximadamente 40 litres, incluyendo 
reserva de 6 litres. 

VeEocidad maxima: 170 Km/hora. 


2002 T1—120 PS 

MOTOR: Motor de 4 trempos y 4 cilindros 
en fila, camara de combustion con Cama¬ 
ras esfericas de remolino, arbol de levas 
en culata, valvulas inclinadas en culata 
dispuestas en V, cigiienal apoyado en 
cinco cojinetes. Refrigeracion por agua, 
engrase de circulacion forzada por bom* 
ba de engranajes y fiftro primario Mi* 
cronic. 

CARBURADORES: 2 carburadores dobles 
horizontales Solex 40 PHHH con bomba 
aceleradora y estrangulador previo. 


Equipo especial: 


Caja de cambios de 5 velocidades. 
Suspension: 

Delantera: Montantes amortiguados y 
horquillas, montados en goma; carrera 
de 180 mm. Estabilizador de barra de 
torsion. 


Trasera: independiente, con brazos semi* 
inclinados montados en goma, muelles en 
espiral y muelles de goma auxiliares. Ca¬ 
rrera total, 190 mm. Estabilizador de ba¬ 
rra de tension; amortiguadores hidr£uli- 
cos telescopicos, de doble accibn y gran 
capacidad. 

Direccibn: 

Tornillo sin fin y rodillo ZF-Gemmer, ba¬ 
rra de acoplamiento de tres piezas. 

Frenos: 

Sistema de frenos Duplex con dos cir¬ 
cuits, servo asistido. Delanteros: fre- 
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ENCENDIDO: con variacibn de avance 
por fuerza centrifuga. 

CAMBIO: de 4 marchas sincronizadas con 
fiador. A desect especial, cambio de 5 
marc has. 

SUSPENSION DE LAS RUEDAS: Eje de- 
lantero: eje con patas telescopicas y bra¬ 
zes articulados, apoyados ert cojinetes 
de goma, carrera de resorte de 180 mm; 
cstabilizador por barra de torsibn. Eje 
trasero: ruedas con suspension indepen- 
diente, conduccibn de las ruedas en bra- 
/ is longitudinales inclinados alojados 
''ii cojinetes de goma; resortes helicoida- 


les con muelle adiciona! de goma, ca¬ 
rrera de resorte de 190 mm; cstabilizador 
por barra de torsidn; amortiguadores te- 
lescopicos de doble efecto y de gran 
volumen. 

DIRECCION: Sistema ZF-Gemmer con sin 
fin y rodillo, barra de acoplamiento de 
tres piezas. 

SISTEMA DE FRENOS: Sistema de frenos 
doble de dos circuitos con reforzador de 
la fuerza de frenado. Eje delantero: fre¬ 
nos de disco de 4 embolos y mordaza 
fija con reajuste automhtico. Eje trasero: 


frenos de tambor Simplex de zapatas 
deslizantes. 

INSTALACION ELECTRICA: Alternador 
12 voltios, 500 vatios; bateria 44 Ah. 

CAPACIDAD DE QEPOSITO DE COMBUS¬ 
TIBLE: Aproximadamente 46 litros t 6 li¬ 
tres de reserva. 

VELOCIDAD MAXIMA: 185 Km/h. 

BMW 1600- 85 PS 
Especificaciones: 

MOTOR 

De 4 tiempos. 4 citindros en linea. Ca¬ 
mara he mi sf erica de combustibn. Arbol 
de levas superpuesto, Vblvulas inciina- 
das distribuidas en ‘V*. Ciguenal montado 
en 5 cojinetes. Enfriamiento por agua. 
Lubricacibn de aceite a presibn median- 
te bomba rotativa de engranajes y filtro 
de flujo principal. 

Salida: 85 caballos de fuerza a 5700 r.p.m. 
(D.I.N.). 96, caballos de fuerza a 5800 
r.p.m. (S.A.E.). 

Sistema de carburacibn: Carburador So- 
lex 38 PDSI, con. bomba de aceleracibn 
y estrangulacibn autombtica. 
Sincronizacibn: Ajuste centrlfugo y al 
vaclo. 

Caja de engranajes; Sincronizada. 4 ve- 
locidades. 



SUSPENSION 

Delantera: Eje de soporte y muelles con 
horquilta y montura de caucho. 

Trasera: Independiente. Ruedas monta- 
das en brazos acoplados inclinados. Mue¬ 
lles en espiral con almohadillas de cau- 
cho. Amortiguadores telescbpicos de do¬ 
ble accibn. 

SISTEMA DE LA DIRECCION 

ZF Gemmer con pasador sin fin y ro- 
dillo. Variila del carril de 3 piezas. 
Sistema etbctrico: 12 voltios. Generador 
trifbsico, 500 vatios. 

Acumulador: 36 Ah. 

Frenos; Sistema de frenos de cirouito ge- 
melo con servo-auxiliar. 

Delanteros: De disco, de ajuste autombtr- 
co. Tipo compbs. 

Traseros: De tambor, con zapata corre- 
diza. 

Capacidad del tanque de combustible: 
46 litres. 

Velocidad mbxima: 160 Km/hora. 
Consumo de combustible: 9.9 lit./100 Km. 
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BMW 2800 CS 
Especificaciones: 

MOTOR 

Motor de 4 tiempos y 6 cilindros en fila, 
c^mara de combustidn de remolrno con 
tres cimaras esfdricas y concentracidn 
del volumen alrededor de la bujfa de en- 
cendido; irbol de levas en culata apoya- 
do en 4 cojinetes. Valvulas en culata en 
V, alternadas en paralelo; accionamiento 
de cadena de rodillos dobles, con amor- 
tiguacion de las vibraciones. Ciguerial 
apoyado en 7 cojinetes con 12 contrape- 
sos, con amortiguador de las vibraciones 
de torsidn. Refrigeracidn par agua. En- 
grase de circulacion forzada. FHtro pri- 
mario con vdlvula de sobrepresifin. 

CARBURADORES: 2 carburadores esca- 
lonados Zenith 35/40 INAT con segundo 
escaidn de mando por vacfo; carburador 
automation de arranque; bomba acele- 
radora. 

TRANSMISION DE LA FUERZA: Cambio 
de 4 marchas adelante sincronizadas: 
Arboles de transmision con do$ articula- 
ciones homocindticas a cada lado que 
no exigen mantenimiento alguno. A de- 
seo especial: cannbio automdtico con 
coiwertidor de par. 

CHASIS 

EJE DELANTERO: Suspensidn indepen- 
djente de las ruedas con patas telescd- 
picas inclinadas hacia atras, estabiliza- 
dor, brazos articulados y tirantes de 
traccidn alojados en articulaciones de 
goma de gran volumen; resortes heli- 
coidales dispuestos arriba excdntricamen- 
te con resorte adicional de goma, carrera 
de resorte 180 mm; amortiguadores te- 
lescopicos de tubo doble. 

EJE TRASERO: Suspensidn independien- 
te de las ruedas con patas telescdpicas 
inclinadas hacia atrds; resortes helicoi- 
dales y resortes adicionales de goma, con 
una carrera de resorte de 200 mm; amor- 
tiguadores telescdpicos de tubo doble 
Estabilizador. A desea especial: Boge Ni- 
vomat con regulacidn automdtica del ni- 
vel y posicidn uniforme de la caida de 
las ruedas independientemente de la 
carga del vehfculo. 

DIRECCION: Servodireccidn: Sistema ZF; 
barra de acoplamiento de tres piezas; co- 
lumna de direccidn de seguridad con 2 
articulaciones de cruceta y rejilia exten¬ 
sible absorbedora de golpes. 
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SISTEMA DE FRENOS: 


INSTALACION ELECTRICA 


Freno de pie: con reforzador de la fuerza 
de frenado; sistema doble de 2 circuitos 
con 4 cilindros de freno en cada una de 
las ruedas delanteras; dos frenos de dis¬ 
co de 272 mm de didmetro con mordaza 
fija. Atrds: Frenos Simplex de tambor, 
con mordazas de rozamiento. Regulacidn 
adicional de la presidn en las tuberias 
para los frenos traseros. 


Tensidn 12 voltios, alternador G30 vatios, 
corriente alterna, Bateria 55 Ah, 4 faros 
de gas haldgeno. 


ACELERACION: de 0 a 100 Km/h en 9,1 
segundos. Velocidad a los 400 m de re- 
corrido 137 Km/h, a los 1000 m 174 Km/h; 


VALORES DE MARCHA 











280 S 

MOTOR 

De 6 cilindros, con arbol de levas 
cn culata, 

CILINDRADA 

2778 cc. 



CARBURADOR 

2 carburadores descendentes 
escalonados Zenith tipo INAT; 
automatismo para el arranque. 

CAPACIDAD DEL TANQUE 

82 litros, de ellos reserva aprox. 7 litros. 

EMBRAQUE 

Monodisco seco. 

CAMBIO 

Mercedes-Benz de 4 marc has autom. 
sincronizadas; paianca de mando bajo 
el volante o en el pise. 

DIRECCION 

De bo las circulantes con reajuste autom; 
a deseo: Servodireccion Mercedes-Benz. 

EJETRASERO 

Oscilante Mercedes-Benz de articulacibn 
unica con bajo punto de giro y bielas de 
empuje apoyadas en goma, muelle 
hidroneumatico compensador con 
regulacion de! nivel a deseo: 

'iiferencial de bloqueo limitado. 

FRENOS 

Freno hidraulico de doble circuito con 
vacuoservo; f re nos de disco 
adelante y detr^s. 


280 SE 3,5 Cupe 

MOTOR 

De 8 cilindros con inyecci6n de 
gasolina arbol de levas en culata. 

CILINDRADA 

3499 cc. 


SISTEMA DE INYECCION 

Bosch de 6 elementos con automatismo 
de arranque y calentamiento. 

EMBRAGUE 

Monodisco seco. 

CAMBIO 

Mercedes-Benz de 4 marchas autom. 
sincronizadas; paianca de mando en el 
piso; a pedido: cambio automatico 
Mercedes-Benz. 

DIRECCION 

Servodireccion Mercedes-Benz con 
reajuste alitomatico y amortiguador. 

EJE TRASERO 

Oscilante Mercedes-Benz de 


articulacion unica con bajo centro de 
giro y bielas de empuje apoyadas en 
goma, muelle hidro-neumat. 
compensador con regulacion del nivel, 
a pedido diferencial autobloqueador. 

FRENOS 

Freno hidraulico de doble circuito con 
servo de vacio, frenos de disco 
adelante y detras. 

280 SL 

MOTOR 

De 6 cilindros con irjyeccion de 
gasolina, arbol de levas en culata. 

CILINDRADA 

2778 cc. 

COMPRESION 9,5. 



CAPACIDAD DEL TANQUE 

82 litros, de ellos reserva aprox. 7 litros 
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BOMBA DE INYECCION 

Bosch de 6 etementos y 
automatismo de arranque. 

EMBRAGUE 

Monodisco seco. 

CAMBIO 

Mercedes-Benz de 4 marchas autom. 
sincronizadas; palanca de mando sobre 

el piso; a deseo: Cambio autom. 
Mercedes-Benz o de cinco marchas. 

BASTIDOR 

Plataforma portante soldada a 
la carroceria. 

DIRECCION 

De boias circulantes y reajuste autom. 
A deseo: Servodireccion M-B. 

EJE TRASERO 

Osciiante Mercedes-Benz de articul. 
unica con bajo punto de giro, muelle 
compensador y bielas de empuje 
apoyadas en goma; a deseo: 
diferenciaf de bloqueo limitado. 

FRENOS 

Freno hidraulico de doble circuito con 
vacuoservo y regulador de la fuerza de 
frenado; frenos de disco adelante y 
detras. 


280 SE 3,5 CUPE 

MOTOR 

De 8 cilindros con inyeccidn de 
gasolina, arbol de levas en culata. 

CILINDRADA 

3499 cc. 

CAPACIDAD DEL TANQUE 
82 Jitros, de ellos reserva aprox. 7 Itr, 
SISTEMA DE INYECCION 

inyeccidn electronics Bosch con 

automatismo de arranque 
y calentamiento, 

EMBRAGUE 
Monodisco seco. 


CAMBIO 


Mercedes-Benz automdtico con 
embrague hidraulico y tres 
juegos planetarios. 

DIRECCION 

Servodireccrdn Mercedes-Benz con 
reajuste autom. y amortiguador. 

EJE TRASERO 

Osciiante Mercedes-Benz de 


articulacion unica con bajo punto de 
giro y bielas de empuje apoyadas en 
goma, muelle hidroneumat. 
compensador con regulacion del nivel; 
a pedido diferencial de 
bloqueo limitado. 

FRENOS 

Freno hidraulico de doble circuito con 
vacuoservo;frenos de disco 
adelante y detras. 



cv- 



_i 


MERCEDES-BENZ 
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220 D 

MOTOR 


\ liesel de 4 cilindros, con antecamaras, 
on arbol de tevas en culata. 

CIL1NDRADA 

2197 cc, 

CAPACIDAD DEL TANQUE 

f>5 litros, de ellos reserva aprox. 9 litros. 

SISTEMA DE INYECCION 
Bosch. 

EMBRAGUE 

Monodisco seco. 

CAMBIO 

Mercedes-Benz de 4 marchas autom. 
sincronizadas. 

DIRECCION 

De bolas circulantes, a deseo: 
servodireccion Mercedes-Benz. 

EJETRASERO 

Oscilante diagonal Mercedes-Benz, libre 
de mantenimiento. A deseo: Regul. 
hidroneum. del nivel. 

FRENOS 

Freno hidraulico de doble circuito con 
'cuoservo, frenos de disco 
lante y detras. 


* 


' ■ ■ 



250 C CUPE 

MOTOR 

De 6 cilindros, arbol de levas en cul, 

CIUNDRADA 

2496 cc. 

C0MPRESI0N 9. 

CARBURADOR 

2 carburadores descendentes escalonad. 
Zenith, tipo I NAT, automatismo 
de arranque. 

CAPAC1DAD DEL TANQUE 

65 litros de ellos reserva aprox, 9 litros. 


EMBRAGUE 

Monodisco seco 

CAMBIO 

Mercedes-Benz de 4 marchas 
sincronizadas. 

DIRECCION 

Mercedes-Benz de bolas circulantes. 

A deseo: Servodireccion Mercedes-Benz. 

EJE TRASERO 

Oscilante diagonal Mercedes-Benz libre 
de mantenimiento; a deseo: Regulacibn 
hidroneumatica del nivel. 

FRENOS 

Freno hidr, de 2 circuitos con servo por 
vacio; frenos de disco adelante y atreis. 
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Como resistir” 
lai iteri erencia de 
frecuencia de radio 

Cortes fa de SERVICE STATION MANAGEMENT 


* LOS CABLES de alta tension del 
encendido a menudo tienen que 
resistir temperaturas de mas de 
200° F (93,3° C) mientras se 
exponen al ozono, las salpicaduras 
o la condensacion del agua, el 
aceite y la grass, la gasolina, las 
limpiezas a vapor, los detergentes 
fuertes, disolventes, acidos y 
soluciones anticongelantes. Y 
estos mismos cables deben 
cumplir su cometido ba]o altos 
voltajes de 7000 a 20.000 
pulsaciones de rapida sucesion, 
sin sufrir danos ni experimentar 
perdidas excesivas de voltaje 

En vista de estas condiciones, los 
fabricantes de cables de encendido 
libran una lucha constante para 
superar los problemas existentes y 
al mismo tiempo tratan de ha I Far 
medios mejores de combatir la 
interferencia de las frecuencias 
radiales (i r R). Esteesel problems 
de radiaciones del encendido 
creadas por los sistemas electricos 
de los motores con encendido por 
chispa. A no ser que se mantenga 
una supresion adecuada, las 
senates irradiadas causan 
interferencias con los radios y 
televisores dentro del vehiculo 
ofensivo y en su derredor. 

Los fabricantes de automoviles han 
usado cables y alambres de 
resistencia para reducir o eliminar 
interferencia con los radios y 
televisores. La Sociedad de 
Ingenieros Automotrices de los 
Estados Unidos (SAE) ha 
establecido normas que 
especifican los tipos de resistencia 
para los cables usados en los 
nuevos vehiculos. El tipo LR 
(3000 a 7000 ohmios por pie — 
30,48 cm) es el mas comiin, pero a 
veces se utiliza el tipo HR 
(6000 a 12.000 ohmios por pie 
— 30,48 cm) entre la bobina del 


Por Robert Taylor 


encendido y el distributor, asi 
como para cables 
de bujias muy cortos. 

Como repuestos pueden obtenerse 
diversos dispositivos y cables de 
resistencia de alta calidad. En las 
itustraciones acompahantes se 
muestran juegos tlpicos de estos 
cables y dispositivos 
que hay en el mercado. 

SECUNDARIO DE 
SISTEMA DE ENCENDIDO 

Es evidente que el causante 
principal de IFR es el circuito de 
encendido de alto voltaje. En 
algunos casos, se emplean 



supresores para reducir el grado 
de interferencia irradiadas. Hay 
disponibles varios tipos de estas 
resistencias, ya sea como 
componentes separados que se 
instalan en las torres del 
distributor o como componentes 
moldeados en e! rotor y las torres 
del distributor, y hasta en el 
boton de contacto central. Se 
usan bastante como equipo 
original en vehiculos europeos, 
pero principalmente como artfculos 
de repuestoen los Estados Unidos, 

Tod os conocemos los efectos 
nocivos de un cable defectuoso 
en el sistema del encendido sobre 
el rendimiento de un motor. Los 
cables se desgastan a causa de la 
edad, del uso y de la exposicion a 
temperaturas extremas bajo el 
capo, as! como a causa de su 
contaminacion de grasa y a su 
manipulacion durante las 
reparaciones a que se somete el 
motor. Hay que notarsi el 
atslamiento se encuentra agrietado 
o roto, ya que esto daria lugar a 
saltos de corriente y a fa lias del 
encendido que mermarlan el 
rendimiento del motor. 

Por supuesto que el aceite causa 
un deterioro rapido de los cables, 
asi como las temperaturas 
excesivamente frlas o calientes. 

En algunos lugares, es posible que 
los cables se cubran de una 
solucion salina que puede 
ocasionar cortocircuitos debido 
a su conductividad. 

Los expertos en sistemas de! 
encendido recomiendan cambiar 
tod os los cables a la vez, si uno 
solo de ellos se halla en malas 
condiciones. De nuevo, es muy 
importante escoger el cable de 
repuesto correcto, a fin de 
asegurar una supresion de las 
interferencias y un buen 
rendimiento del motor. Un buen 
consejo a seguir es cambiar los 
cables del encendido cada tres 
a nos o despues de cada 30.000 
mil las (48.000 km) de recorrido. 

BUJIAS DE RESISTENCIA 

Las bujias de resistencia 
constituyen otro medio muyeficaz 
de suprimir las interferencias del 
encendido, debido a tres razones: 

1) Reducen notablemente la 
intensidad de las radiaciones de 
los cables del encendido. 

2) Eliminan virtualmente la parte 
de alta frecuencia de la chispa. 
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3) La resistencia se encuentra 
cerca del entrehierro de la 
bujfa para un maximo de eficacia. 

La resistencia interna deuna 
bujfa debe tener la capacidad para 
resistir altas temperaturas y altos 
voltajes. La capacidad de !a bujfa 
de actuar dentro de ciertos Ifmites 
aceptables, no obstante las 
tensiones termicas y eiectricas a 
que tiene que someterse, se conoce 
como estabilidad. A 500° F 
(260° C), una buena resistencia 
todavfa puede suprimir 
interferencias, mientras que una 
resistencia inestable disminuye 
drasticamente en cuanto a 
capacidad, dejando de 
ser un buen supresor. 

Muchos autos y camiones 
norteamericanos tienen tanto 
bujfas de resistencia como cables 
de alta tension de tipo de 
resistencia. Algunos motores solo 
tienen cables de tipo de 
resistencia como repuestos. 

Se recomienda el uso de estas 
bujfas en vehfculos equipados en 
la fabrica con bujfas de 
resistencia y cables del encendido 
de tipo de resistencia. De 
acuerdo con la Champion Spark 
Plug Company, las bujfas de 
resistencia tambien pueden ser 
substituidas por bujfas comunes 
en autos equipados en ia fabrica 
con cables de resistencia 
solamente. No surten ningun 
efecto nocivo sobre el motor. 
Compruebe las especificaciones 
del fabricante de las bujfas y 
asegurese de instalar bujfas de 
resistencia en todas las 
aplicaciones recomendadas. 

PRIMARIO DE SISTEMA 
DEL ENCENDIDO 

LI circuito primario del encendido 
tambien crea IFR. Por lo general, 



la bobina del encendido 
requiere atencion 

Quite la bobina y su soporte. 

Quite le la pintura al soporte y a I 
bloque del motor, y luego 
vuelva a armar el conjunto con 
firmeza. En muchos casos, esto 
contribuye a reducir las 
interferencias irradiadas. Instale 
tambien un capacitor coaxial de 
0,1 mfd lo mas cerca posible del 
terminal del acumuladoren la 
bobina (y no en el terminal del 
distributor). No use un capacitor 
de derivacion de tipo comun. 

E in stale un capacitor de disco de 
ceramica de 0,005 mfd., 1000 v. 
en e! terminal del 
distribuidor de la bobina. 

Aunque los platlnos del 
distribuidor pueden producir 
interferencias, esto no sucede con 
frecuencia. Sin embargo, 
cualquier rebote de los platinos 
puede aumentar notablemente la 

cantidad de interferencias 
irradiada por el 
sistema del encendido. 

A menudo se puede mejorar el 
rendimiento de los platinos 
adaptando el tamano del 
condensador al tipo de 
funcionamiento. Para esto, hay 
que determinar tos Ifmites 
permisibles del condensador del 
vehfculo y luego escoger un 
condensador de Ifmite maximo 
para un funcionamiento de 
arranques y paradas continuas o 
de marchas en vacfo prolongadas, 
o escoger un condensador de 
Ifmite mfnimo para un 
funcionamiento a altas 
vetocidades. Por ejemplo, si el 
tamano permisible del 
condensador es de 0,18 a 
0,25 mfd, escoja uno de 0,25 mfd 
para condiciones de arranques y 
paradas continuos o uno de 
0,18 mfd para altas velocidades. 

(C ontinm en Id fxigind 105) 



neoprene conductor 


CAPA MAGNETICA 


VIDRIO 


CAM ISA DE HYPALON 


TEJ1DO DE VIDRIO 
AISLAMIENTO SBR 


CONDUCTOR OE MONEL 
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• EL ANO PASADO, los inspectores de 
vehiculos del estado de New Jersey recha- 
zaron all! mas de un millbn de automo- 
viles por no adaptarse a las medidas de 
seguridad establecidas por la ley, Un 
millon en un solo estado. 

Las violaciones que dieron lugar a 
su rechazo eran faciles de descubrir, se- 
gun Ronald M. Heymann, director de la 
Division de Vehiculos a Motor de New 
Jersey, Los defectos incluian tales cosas 
como faros delanteros fundidos, bocinas 
que no sonaban, sefiales de viraje que 
no funcionaban y limpiaparabrisas des- 
gastados. 

Es dificil creer que un millon de per¬ 
sonas manejarfan autos con defectos tan 
evidentes —y que hasta los llevarian a 
los sitios de inspeccion con la certeza 
de que pasarian el examen. Estos con- 
ductores hubieran podido realizar una 
buena inspeccion de seguridad el los mis- 
mos en menos de una hora para estar 
seguros de que no habia en sus autos 
ningun defecto capaz de causarles la 
muerte a el los o a otras personas. 

Para efectuar una inspeccion, comience 
con las luces. Vea si hay bombiltas fundi- 
das en los faros delanteros, las luces de 
estacionamiento, las luces de identifi- 
cacion laterales en el extremo delantero 
y el trasero (si su auto las tiene) y las 
luces de cola. Asegurese tambien de que 


TENGA SIEMPRE 
PRESENTE GUE DE UNA 
CORRECTA INSPECCION 
DE SU AUTO PUEDE 
OEPENDER SU VIDA 
Y LA DE SU FAMILIA 


la luz de la placa de cireulacion este 
funcionando, 

Desmonte un faro delantero fundido 
quitando la moldura, oxtrayendo los tor- 
nil los de retencibn del faro, quitando la 
bombilla sellada y separandola del co- 
nector. Instale una nueva unidad invir- 
tiendo el procedimiento. 

Los faros delanteros que forman par¬ 
te de un conjunto de dos luces son de 
Tipo 1 (haz de baja intensidad) y de 
Tipo 2 (haz de alta intensidad). Los faros 
delanteros que contienen un haz de alta 
intensidad y otro de baja intensidad en 
una sola unidad se conocen como faros 
de Tipo 2 de Una Sola Unidad o faros 
No. 6012. 

La desalineacibn de los faros es una 
de las razones principals del rechazo 
de autos en las inspecciones. Constitu- 
ye un peltgro al manejar. 

Haga que comprueben la alineacion de 
sus faros en una estacion de servicio 
o encarguese usted mismo del trabajo 
guiandose por la informacion que aparece 
en el manual de su aiitomovil. General- 
mente hay que colocar el auto en un piso 
a nivel y a 25 pies (7,62 m) de la pared 
o pantalla donde se trazan las lineas 
de guia para la alineacibn. 

En la mayoria de los modelos actuales, 
puede usted alcanzar los tornillos de 
ajuste de los faros delanteros. En los 
modelos antertores, sin embargo, si es 
necesario quitar las molduras. 

Para cambiar luces de estacionamiento 



Es muy facil cambiar los faros delante¬ 
ros de tipo sellado, Basta para hacerlo 
deslizar a sus 3 conectores en las puas. 



Se ajusta, en este auto, el piano hori¬ 
zontal de los faros delanteros a traves 
de un agujero que existe cerca del faro, 
Al tornillo de ajuste vertical se llega 
a traves de una abertura entre el guarda- 
fango y la parritla. Notese la flecha. 
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fundidas quite fas lentes, si tienen tor- 
nil los, o meta la mano bajo la defensa 
si las 3 lentes no tienen tornillos. Las 
luces laterales de identification en la 
parte delantera se alcanzan desde la 
parte inferior de los guardafangos o qui- 
tando las lentes, si estas tienen tornillos. 
Las luces laterales de identificacion en 
la parte trasera y las bombillas de las 
luces de cola se alcanzan desde el inte¬ 
rior del haul o quitando las lentes, en 
caso de tener tornillos. 

Pise el pedal de los frenos para ase- 
gurarse de que las luces de parada fun- 
cionan. Luego conecte la transmission en 
marcha atras y compruebe las luces de 
retroceso. 

Compruebe cada luz de viraje y la luz 
de destello de advertencia, en caso de 
tener el auto una. Si deja de funcionar 
cualquier serial, inspeccione primero la 
bombilla para ver si el filamento se 
ha fundido. 

Si la bombilla esta en buenas condi- 
ciones, saquela de su receptaculo, el 
cual se encuentra en algun punto debajo 
del tablero de instrumentos en la mayo- 
rfa de los autos, y cambiela por una 
nueva untdad. Consulte el manual de 
servicio de su automovil para determinar 
con exactitud donde Se encuentra el 
receptaculo de la luz de destello de 
advertencia. 

Asegfirese de que las hojas de los 
timpiaparabrisas esten en buenas con* 
diciones y vea si el liquido para lavar 


LAS LUCES, EL 
LIMPIAPARABRISAS, 

LA BOCINA . . . 

TODAS SON PARTES 
IMPORTANTES DE SU 
AUTOMOVIL QUE USTED 
PUEDE REVISAR Y 
AJUSTAR CON FACILIDAD 

I 


el parabrisas se halla hasta la parte 
superior del deposito, De no ser asi, 
llenelo. 

Use dos partes de agua por cada parte 
de liquido de limpieza cuando la tempe- 
ratura es de mas de 32° F (0°C), y use 
una mezcla de 1 a 1 cuando la tempe* 
ratura es de menos de 32° F (0°C). 

A proposito, si el liquido apenas gotea 
sobre el parabrisas en vez de salir en 
forma de chorro, quite el deposito de! 
auto, desague el liquido en un recipien- 
te limpio {se puede volver a usar), lim- 
pie el filtro en e! fondo del deposito o 
en el extremo de la manguera de sumi- 
nistro y vuelva a verter el liquido en el 
deposito. Si el filtro se halla obstruido, 
obstaculizara el flujo del liquido. 

Toque la bocina. Si no funciona, se- 
pare el conector de ella, conecte una 
luz de prueba a tierra y pruebe el co¬ 
nector mientras otra persona oprime el 
botbn de la bocina. Si la luz de prueba 
se prende, entonces la bocina en sf esta 
defectuosa, por lo que debera ser subs* 
tiuida. Si la luz de prueba no se prende, 
es probable que el problema se deba al 
hecho de que el relevador o el interrup- 
tor de la bocina esta defectuoso. 

Quite el conector de! relevador de la 
bocina y pruebelo con una luz mientras 
otra persona oprime el boton de la bo¬ 
cina. Si la luz se prende, entonces el 
relevador esta en malas condiciones. 
Cambielo. Si Ja luz deja de prenderse, 
habra que quitar el aro de la bocina 



Debe llenarse hasta el tope el deposito 
del liquido para lavar el parabrisas, Si 
hace fri'o anada al mismo anticongelante. 




Aplfquese sellador especial a las juntas 
del sistema de escape para eliminar las 
pequenas filtraciones que pudiera haber. 



El relevador de la bocina que se prueba 
aqui debe ser inspeccionado cuando esta 
no funciona. Vea tambten el interruptor. 
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para determinar la causa del problema 
en el interrupted de la bocina. 

Ha llegado ahora el momento de ins- 
pectonar la parte inferior del auto. Pri- 
mero examine los tubos de! sistema de 
escape y el silenciador para ver si estan 
agujereados u oxidados. Golpeelos Itge- 
ramente para notar por el sonido si 
estan muy desgastados. 

Arranque el motor y examine todas las 
juntas del escape para determinar si 
hay fugas entre el tubo de escape y el 
multiple de escape, asi como a lo largo 
de todo conducto. Coloque la mano alre- 
dedor de cada junta. Si hay algun escape, 
notara usted un soplo. 

Afloje la abrazadera en la junta por 
donde se produce el escape y aplique 
seltador a la junta. Puede comprarse 
este setlador especial en cualquier tien- 
da que venda artlculos para automoviles. 
Vuelva a colocar la abrazadera en su 
lugar y apri6tela bien, aunque tenga cui- 
dado de no apretarla de manera excesiva. 

Si hay algun escape en la junta del 
tubo y el multiple de escape, entonces 
la empaquetadura esta en malas condi- 
ciones. Afloje los pernos, quite la empa¬ 
quetadura, cambiela por una nueva, apli¬ 
que sellador a la junta y vuelva a apre- 
tar los pernos con firmeza. 

Si no le dejan usar el elevador de 
la gasolinera de su vecindario, alee el 
extremo detantero del auto con dos gatos 
fuertes, uno a cada lado, e inmoviltce 
las ruedas traseras. Sujete cada neuma- 
tico detantero y agitelo. Si una de las 
ruedas est3 floja, hay un cojinete (o mas 
de uno) ftojo o desgastado en esa rueda. 

Quite la maza y apriete la contratuerca 
a las especificaciones indicadas, em- 
pleando para ello una Have de torsion. 
Busque las especificaciones en el ma¬ 
nual de servicio. 

Vuelva a comprobar la flojedad de la 
rueda. Si sigue floja todavfa, entonces 
sus cojinetes (hay dos —uno interior y 
otro exterior) deberan cambiarse. 

A proposito, no se puede saber si una 
rueda tiene un cojinete dahado haciendo 
girar aqu^tla y escuchando si se pro¬ 
duce algun ruido. Sin embargo, si se 
escucha un sonido ronco proveniente de 
una rueda al conducir el vehiculo —cuan- 
do los cojinetes de las ruedas se hallan 
sometidos a una carga— quite la rueda 
e jnspeccione los cojinetes. 

A continuacibn, vea si hay alguna flo¬ 
jedad en el empalme de la direccion. 
Especificamente, compruebe el brazo lo¬ 
co, el brazo Pitman y los extremos de 
las varillas de conexion, Sujete cada uno 
de el los y agitelo. Si no nota algun movt- 
miento, la estabilidad del vehiculo se 
vera afectada, creando asi un peligro. 
Cambie cualquier pieza que este des- 
gastada. 

Otro componente de !a suspension que 
afocta la estabilidad son los amortigua- 
dores de impactos. Verifique si hay esca¬ 
pes de fluido. Si el manubrio de direc¬ 
cion salta en sus manos al moverse el 
vehiculo sobre resaltos, entonces es posi- 
ble que hay una fatla en los amortigua- 
dores de impactos. Y todos sabemos tam- 
bien que ios neumaticos desgastados 
causan accidentes. No maneje el auto a 
no ser que esten en buenas condiciones. 


NO DESCUIDE EL TUBO 
DE ESCAPE, LOS 
NEUMATICOS, Y SOBRE 
TODO, LOS FRENOS. 

NO MANEJE SU AUTO 
SI NO TIENE LA 
SEGURIDAD QUE ESTA EN 
BUENAS CONDICIONES 


La mejor manera de determinar si e! 
rendimiento de un auto puede constituir 
un peligro es sometiendolo a un reco- 
rrido de prueba. Si el auto vacila a I ace- 
lerar, si se para ante los semaforos, si 
no tiene la potencia adecuada para sa- 
carlo a usted de un aprieto, entonces 
averigue que es lo que esta dando lugar 
al problema y arregleto. 

Someta los frenos a una prueba com- 
pleta en el camino. Apltquelos de ma¬ 
nera repentina varias veces. ^Se desplaza 
el auto hacia un lado? ;Da el pedal de 



Si la rueda tiene un cojinete flojo, es 
postble que se le haya aflojado la con¬ 
tratuerca. Ajusteta y pruebe la chaveta 


los frenos sensacion de ser esponjoso? 
iProducen ruidos ios frenos o se traban? 
iSe debilita el pedal de los frenos bajo 
presion o parece ser demasiado rigido? 
Cualquiera de estas condiciones es razon 
suficiente para desarmar el corijunto de 
los frenos y repararlo. 

Puede usted realizar una comprobacion 
de seguridad dos veces a I aho. Y seria 
mejor que adqutriera usted el habito de 
pronosticar problemas antes de que ocu- 
rran —solo para fines de seguridad. ♦ 



No debe haber flojedad en el brazo loco 
ni en el Pitman del sistema de direccion. 



Alee el auto con gatos y agite los neu- 
maticos para comprobar si hay cojinetes 
flojos. No debe de existir juego alguno. 


Tire de los extremos de las varillas de 
conexidn para comprobarlas. Comprue- 
bense las dos. C£mbielas si parecen flojas. 
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CONOZCA LOS CARBURADORES 

CHEVROLET Iparte ivi 


• El Carburador Rochester 2GV (SAE IV 2 ) Fig. 28R, 
tiene un estrangulador provisto de una bobina sen- 
sora de temperatura montada en el multiple de ad- 
mision, sobre el conducto de paso del escape. Se 
emplea con los motores de 327 y 396 pulgadas cu- 
bicas (5,3 y 6,4 I) de desplazamiento. 

Se trata de un carburador de dos cahones de alta 
capacidad, con dos venturis y un suministro sepa- 
rado de combustible para cada uno de ellos. La do- 
sificacion del combustible se efectua desde un pun- 
to central para que cada sistema reaccione de ma- 
nera instantanea para una eficiencia y un rendimien- 
to maximos. 

El conjunto removible de venturis contiene las to- 
beras principales, los tubos de marcha en vacio, los 
conductos de la mezcla, las purgas de aire y las 
toberas de la bomba. Las toberas principales y los 
tubos de marcha en vaclo se hallan suspendidos 
dentro del combustible en los pozos principales del 
lazon del flotador, cosa que contribuye a aislarlos 
del calor del motor y reduce a un minima los derra- 
mes a causa de la ebullicion durante el funciona- 
miento del motor a altas temperaturas. 

Algunos modelos de este carburador tambien tie- 
nen un compensador para la marcha en vaclo a 
altas temperaturas. Consiste en una tira bimetalica, 
una valvula y un soporte de montaje detras de los 
cahones del acelerador. Funciona como una purga 


de aire controlada termostaticamente que suminis- 
tra aire adicional a la mezcla de marcha en vacio 
durante perlodos prolongados de marcha en vacio 
a altas temperaturas. 

PROCEDIMIENTOS DE REPARACION 
Desarme 

Desarme del Cuerno de Aire 

1) Quite !a tuerca de admision del flltro de combus¬ 
tible, el fiitro, el resorte y las empaquetaduras. 

2) Desconecte el eslabon entre la bomba y la palan- 
ca del acelerador, quitando el reten. El eslabon 
se puede quitar por completo, haciendolo girar 
hasta apartarlo de la palanca de la bomba. 

3) Quite el tornillo de retencion de ia leva de alta 
marcha en vaclo y quite la varilla del estrangula- 
dor, haciendola girar hasta sacarla de la leva y 
la palanca de la valvula del estrangulador. 

4) Quite los ocho tornillos de la tapa y luego quite 
la tapa del tazon, 

5) Coloque la tapa en posicion invertida sobre una 
superficie plana. Quite el pasador de la bisagra 
del flotador y luego quite el conjunto del flota¬ 
dor de la tapa. Ahora podra quitarse la valvula de 
aguja del fiotador del asiento. 

6) Quite el asiento y la empaquetadura de la aguja 
del flotador con un destornillador de hoja ancha. 
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7) Quite y descarte la empaquetadura del cuerno 
de aire. 

8) Haga girar la palanca de la bomba y quite el con- 
junto del embolo de la bomba del brazo de la 
bomba, Se pueden quitar el eje y la palanca de la 
bomba, aflojando el prisionero en el brazo interior 
y quitando la palanca exterior y el eje. 

9) Quite el piston de fuerza raspando el metal de 
curia del piston. Empuje el eje hacia abajo y per- 
mita que el resorte se rompa, haciendo que el 
piston saiga de la pieza vaciada. 

10) Quite los torniltos de la valvuia del estrangulador 
y luego quite esta ultima. 

11) Quite el reten de la varilla del ruptor del vacio y 
el tornillo del extremo del eje. Quite las paian- 
cas y el eje del estrangulador. 

12) Quite los torniflos de retencion del ruptor del va¬ 
cio y el conjunto del ruptor del vacio. Haga girar 
la varilla del ruptor del vacio para quitarla del 
embolo. 

13) Quite el tornillo de retencion del blindaje de la 
valvuia de purga de marcha en vacio, el blindaje 
y el conjunto de la valvuia. 

Desarme del Tazon y Cuerpo del Acelerador 

1) Quite el resorte de retorno del embolo de la bomba 
del pozo de la bomba. 

2} Quite las toberas dosificadoras principales y la val¬ 
vuia de fuerza. 

3) Quite los ires torn i I los en la parte superior de! con¬ 
junto y luego quite el conjunto y la empaquetadura. 

4) Usando un par de pinzas de puntas largas, quite el 
reten del resorte de descarga de la bomba. Luego 
podran quitarse tambien el resorte y la bola de re¬ 
tencion (Fig. 32R). 

5) Quite los dos torn i I los de retencion del compensa- 
dor de marcha en vacio a altas temperaturas y qui¬ 
te el conjunto del compensador y la empaqueta¬ 
dura. 

6) Invierta el carburador y quite los tres tornillos 
grandes que fijan el tazon al cuerpo del acelerador. 
Podran quitarse ahora el cuerpo del acelerador y 
la empaquetadura. 

7) Quite los tornillos de la mezcla de marcha en va¬ 
cio y los resortes. 

NOTA: No es necesario quitar el tornillo de alta mar¬ 
cha en vacio o la valvuia y el eje del acelerador, a no 
ser que esten danados y deban cambiarse. 

Limpieza e Inspeccibn 

La tierra, las gomosidades o las particulas de carbon 
en las piezas moviles exteriores de un carburador a 
menudo dan lugar a un rendimiento deficiente de 
este, Por esta razon, la eficienda de la carburacion 
depende de una limpieza y una inspeccion cuidado- 
sas cuando se le presta servicio a! motor. 



Fig. 30R—Ubicacibn de Componentes de Conjunto de Cuerno 
de Aire. 


Fig. 31R—Ubicacion de Componentes de Conjunto de tazon 


Fig. 32R—Remocion de Reten de Resorte de Descarga de 
Bomba 
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NOTA: El carburador se debe limpiar sumergiendolo 
en una solucion de limpieza fria, 

1) Limpie bien las piezas de metal y las piezas vacia- 
das del carburador con un compuesto correspon- 
diente. 


Mida entre borde de 
base de flotador y 
empaquetadura de 
cuerno de aire 



Doble aqui 
para ajustar 


Fig. 33R—A juste de Nivel de Flotador 



r 

Mida distancia 
especificada entre 
superficie de 
empaquetadura y 
muesca en base de 
flotador 


Doble lengiieta de 
flotador para un 
a juste cor recto 


Fig. 34R—Ajuste de Caida de Flotador 



ADVERTENCIA: Las piezas de caucho o de plastico, 

asi como los embolos de la bomba y los frenos de 

vacio no se deben sumergir en la solucion de limpieza 

del carburador 

2) Sople aire comprimido por todos los conductos 
de las piezas vaciadas. No introduzca brocas en 
las toberas o conductos. 

3) Inspeccione las agujas de la mezcla de marcha en 
vacio para ver si estan danadas. 

4) Vea si hay algun desgaste en la aguja del flotador 
y su asiento. Si es necesario, instale un nuevo con- 
junto de aguja del flotador. 

5} Inspeccione las superficies superiores e inferiores 
del carburador para ver si muestran algun dano. 

6) Vea si los agujeros en las palancas muestran un 
desgaste excesivo o han perdido su redondez. En 
caso de estar muy desgastados, habra que cam- 
biar las palancas. 

7) Si se nota algun desgaste en la leva de alta mar¬ 
cha en vacio, habra que cambiarla, ya que podria 
alterar la velocidad de marcha en vacio del motor. 

8) Verifique si las palancas del acelerador y el es- 
trangulador estan atascadas o muestran algun 
otro dano. 

9) Inspeccione el conjunto de venturis. Si hay algu- 
nas piezas flojas o danadas habra que cambiar el 
conjunto. 



Fig. 3SR—Orden de Tension de Cuerno de Aire 


Fig. 36R"Ajuste de Varilla de Bomba de Acelerador 
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Armado y Ajustes 

Armado de Tazon y Cuerpo de Acelerador 

1) Instale !os resortes y los tornillos de la mezcla de 
marcha en vacio hasta quedar asentados. Destor- 
nille las agujas IV 2 vueltas como a juste prelimi- 
nar de la marcha en vacfo. 

2) Invierta el tazon, coloque una nueva empaqueta- 
dura en el cuerpo del acelerador y fije este al 
tazon. Apriete los tornillos de manera firme y 
uniforme. 

3) Deje caer ia bola de retencion de descarga de la 
bomba dentro de! agujero de descarga. Instate el 
resorte de descarga de la bomba, asi como su 
reten. 

4) Reinstale el compensador de marcha en vacio a 
altas temperaturas y su empaquetadura. Apriete 
los tornillos de manera uniforme y segura. 

5} Reinstate el conjunto de venturis y su empaqueta¬ 
dura. Apriete los tornillos de manera firme y uni- 
forme. Asegurese de que el tornrMo central tenga 
una empaquetadura para impedir fugas de la des¬ 
carga de la bomba. 

6) instate las toberas dosificadoras prinpipales, la 
empaquetadura de la valvula de fuerza y esta 
ultima. 

7) Instale el resorte de retorno de la bomba, opri- 

miendolo con el dedo para centrario en el pozo de 
la bomba. 

Armado de Cuerno de Aire 

1) Instale e! conjunto de purga de la marcha en va¬ 
cio y el blindaje- apriete el tornillo de retencion 
con firmeza. 

2) Instale la varllla del ruptor de vacio en el embolo 
y coloque el conjunto en el cuerno de aire. Aprie¬ 
te firmemente los tornillos de retencion. 

3) Instale el eje del estrangulador en el cuerno de 
aire y centre la valvula del estrangulador, con las 
letras “RP” dispuestas hacia arriba. Instale ios 
tornillos de la valvula del estrangulador, apriete- 
los con firmeza y actmelos ligeramente. 

4) Instate las palancas del estrangulador y apriete 
bien el tornillo en el extreme del eje del estrangu¬ 
lador. Instale la varilla de! ruptor del vacio en la 
ranura e instale el reten. 

5) Instale el piston de fuerza en la cavidad del va¬ 
cio. El piston debera moverse con facilidad. 
Acuhe ligeramente el reten. 

6) instale el embolo de la bomba con el eje apun- 
tando hacia adentro. 

7) Instate la empaquetadura del cuerno de aire. 

8) Instale el resorte del filtro de combustible, las 
empaquetaduras, e( filtro y tuercas. Apriete la 
tuerca con firmeza. 

9) Instale el asientode la aguja del flotador y la em¬ 
paquetadura con un destornillador de hoja ancha. 


Apriete con firmeza, pero teniendo cuidado de no 
deformar et asiento. 

10) Instale la valvula de aguja del flotador, el flota¬ 
dor y e! pasador de la bisagra del flotador. 

Ajuste del Nivel del Flotador 

Con un cuerno de aire invertido, la empaquetadura 
en su lugar y la aguja asentada, mida la distancia 
desde el borde en la base del flotador hasta la em¬ 
paquetadura del cuerno de aire. Ajuste el flotador de 
acuerdo con las especificaciones, doblando la lengue- 
ta. (Fig. 33R). 

Ajuste de Cafda de Flotador 

Con el cuerno de aire colocado boca arriba de mane¬ 
ra que el flotador pueda colgar libremente, mida la 
distancia entre el borde de la base del flotador hasta 



Fig. 37R—Ajuste de Purga de Marcha en Vacio 



Doble lengueta 
para aiustar 


Lamina calibradora 
espectftcada entre 
horde superior de 
valvula de 
estrangulador y 
pieza vaciada de 
cuerno de aire 


Tornillo de alta 
marcha en vacio 
sobre segundo 
escaJon de leva 
contra escafdn 
alto 


Fig. 33R—Ajuste de Varitla de Estrangulador 
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la empaquetadura del cuerno de aire. Ajuste el tlo- 
tador de acuerdo con las especificaciones, doblando 
la lengueta (Fig. 34R). 

Fijacion de Cuerno de Aire a Taz6n 

1) Coloque el cuerno de aire en el tazon, aseguran- 
dose de que el embolo de la bomba de acelera- 
cion este colocado y moviendose libremente. Alee 
el cuerno de aire y bajelo en linea recta hacia aba- 
jo para asegurar una instalacion correcta. Instale 
los torniMos y aprietelos bien, en el orden correc- 
to (Fig. 35R). 

NOTA: El torniilo largo y la arandela de presion se 
usan en el agujero mas cercano a la valvula de purga 
de marcha en vacio. 

2) Inserte el extremo superior de la varilla del estran¬ 
gulador en la palanca del estrangulador. Inserte el 
extremo inferior de la varilla en la leva de alta 
marcha en vacio. Las letras “RP” en fa leva de alta 
marcha en vacio deben dar hacia afuera. Instale el 
torniilo de retencion de la leva de alta marcha en 
vacio y aprietelo bien. 

3) Inserte el extremo superior de la varilla de la bom¬ 
ba en la palanca de la bomba. Haga girar la varilla 
e inserte su extremo inferior en la palanca del ace- 
lerador. Instate el reten de la varilla de la bomba. 

Ajuste de Varilla de Bomba de Acelerador 


Destornille el torniilo de velocidad de marcha en va- 
cio y cierre por completo las valvulas del acelerador 



Fig. 39R—Ajuste de Descargador 
40 / Mec^nica Popular / Agosto 1971 


en la perforacion. Mida desde la parte superior del 
aro del cuerno de aire hasta la parte superior de la 
varilla de la bomba con una regia T ajustable. Doble 
la varilla de la bomba a un angulo menor hasta obte- 
ner la dimension especificada (Fig. 36R). 

Ajuste de Purga de Marcha en Vacio 

Con el estrangulador sostenido en posicion totalmen- 
te abierta y el torniilo de marcha en vacio ajuste a las 
especificaciones sobre el escalon bajo de la leva, 
mida la abertura de la valvula de purga de marcha en 
vacio y su asiento en su punto mas ancho. Doble la 
lengueta en la palanca exterior del acelerador para 
efectuar el ajuste (Fig. 37R). 

Ajuste de Varilla de Estrangulador 
(Alta Marcha en Vacio) 

Introduzca el torniilo de la velocidad de marcha en 
vacio hasta que apenas haga contacto con el escalon 
inferior de la leva de alta marcha en vacio. Luego 
introduzca el torniilo dandole una vuelta completa. 
Coloque el torniilo de marcha en vacio en el segundo 
escalon de la leva de alta marcha en vacio contra el 
hombro del escalon alto. Con el torniilo en esta posi¬ 
cion, sostenga la valvula del estrangulador hacia la 
posicion cerrada con una banda de caucho y com- 
pruebe el ciaro entre el borde superior de la valvula 
del estrangulador y la pared del cuerno de aire. Efec- 
tue el ajuste de acuerdo con las especificaciones do¬ 
blando la lengueta en el conjunto del cable y la pa¬ 
lanca del estrangulador (Fig. 38R). 

Ajuste de Descargador de Estrangulador 

Con las valvulas del acelerador totalmente abiertas y 
la valvula del estrangulador sostenida hacia la posi¬ 
cion cerrada con una banda de caucho, doble la len¬ 
gueta del descargador en la palanca del acelerador 
para obtener el ciaro especificado entre el borde su¬ 
perior de la valvula del estrangulador y la pared del 
cuerno de aire (Fig. 39R). 

Ajuste del Ruptor del Vacio 

Empuje el embolo del diagrama del ruptor del vacio 
hacia adentro hasta asentarlo. Sostenga la valvula del 
estrangulador hacia la posicion cerrada con una ban¬ 
da de caucho. Doble el eslabon del ruptor del vacio 
de manera que una lamina calibradora especificada 
quepa entre el borde superior de la valvula del es¬ 
trangulador y la pared interior del cuerno de aire 
(Fig. 40R). Vuelva a comprobar el ajuste con el 
carburador instalado en el motor y con este fun- 
cionando. ♦ 




































Cortesia de SERVICE STATION MANAGEMENT 


Hay que efectuar pruebas 
era un orden logico para dar 
con las causas de 
los problemas del encendido 

Por Robert Taylor 

r EL SISTEMA de arranque de los 
motores de los autos de ultimo modelo 
eonsiste en el acumulador y cables, 

<1 motor de arranque, un interruptor de 
:,olenoide, el interruptor del encendido, 
un interruptor de arranque en neutral 
(c-n los autos con transmision automatical 
y alambres de conexion. Como el buen 
funcionamiento de un componente puede 
verse afectado por el funcionamiento 
incorrecto de otro componente, es 
importante conocer bien las unidades 
individuates. 

Basicamente, el acumulador debe 
• er capaz de suministrar la energia 
electrica necesaria, por lo que es la 
primer unidad que hay que comprobar. 
Si esta defectuoso —o si su capacidad 
es demasiado baja— habra que 
cambiarlo. Si esta descargado, habra 
que volverto a cargar antes de realizar 
comprobaciones posteriores del sistema. 


INTERRUPTORES, 

MOTOR DE ARRANQUE 

El motor de arranque transforma la 
energia electrica del acumulador 
en energia mecanica, la cual se emplea 
para hacer girar el motor a fin de 

producir el arranque. Los sistemas de 
arranque modernos tienen motores 

de arranque controlados por un solenoide. 
El interruptor de! solenoide controla 
al motor de arranque de dos maneras. 
Primero, tira mecanicamente del pinon 
diferencial del embrague de sobremarcha 
del motor para eneastrarlo con el 
volante del motor a fin de producir 
el arranque. Segundo, el solenoide 
conecta electricamente a! acumulador 
con el motor de arranque para iniciar el 

arranque. Despues de arrancar el motor, 
el solenoide invierte el procedimiento 
desconectando el motor de arranque 
del acumulador y apartando el 
pinon de la corona del volante. 

ALAMBRES 0 CONEXIONES 

El circin'to de conexiones es tan 
importante para el buen funcionamiento 
del sistema de arranque como las 
unidades electricas en si. Los alambres 
flojos o de calibre insuficiente entre 
el acumulador y el motor de arranque 
daran lugar a un arraque deficiente. 
Compruebe todos los terminates para 
ver si hay conexiones flojas o corroidas; 
limpielas y aprietelas bien. Inspeccione 
todos los alambres para ver si su 
aislamiento esta desgastado o dafiado. 
Cambie los alambres defectuosos. Otras 

cosas que hay que inspeccionar son 
los cables negativo y positivo del 
acumulador, el interruptor del solenoide 
y ef circuito de retorno por tierra. 

Por lo general, la caida de voltaje 
a traves de un cable o interruptor en 
el circuito de un sistema de arranque 
(6, 12 o 24 voltios) no debe exceder 
de 0,1 voltio mientras el motor de 
arranque hace girar al motor del vehfculo. 
Una caida de 0,2 voltio resulta 
permisible en los cables del 
acumulador o el motor de arranque 
de 3 pies (91,44 cm) de largo 
en los sistemas de 12 voltios. 

Para fines de seguridad, no haga girar 
el motor durante mas de 15 minutos a la 
vez a I efectuar pruebas. Luego permita 
que el motor de aranque se enfrie. 

COMPROBACIONES VISUALES 

Las comprobaciones visuales, 
aunque obvias, son importantes: 

1. Inspeccione la condicion de 
todos los interruptores, 
alambres y conexiones mecanicas. 

2. Asegurese de que el motor 


de arranque este fijado 
firmemente al motor del auto. 

3. Si el motor de arranque tiene una 
banda de inspeccion, quitela y efectue 
una inspeccion visual para ver si hay 
salpicaduras de soldadura, conexiones 
flojas o quemadas, escobillas desgastadas, 
un conmutador desgastado o sucio. 

4, Compruebe todas las conexiones 
electricas para estar seguro 

de que esten limpias, 

apretadas y en buenas condiciones. 

Esta es una prueba rapida que 
permite descubrir problemas 
en el sistema de arranque. 

1. Conecte el cable positivo del 
voltimetro al terminal del motor 

del interruptor del solenoide; conecte 
el cable negativo a tierra en el soporte 
de montaje del motor. Ajuste el 
interruptor selector del voltimetro 
a 8 voltios para un sistema de 6 voltios, 
a 16 voltios para un sistema de 12 
voltios, y a 40 voltios para un 
sistema de 24 voltios. 

2. Coloque un puente entre el terminal 
del secundario de la bobina y una 
tierra para impedir que el motor 
arranque, y haga girar el motor durante 
15 segundos mientras observa la 
lectura del voltimetro y la 

velocidad de arranque del motor. 

3. El motor de arranque deberci hacer 
girar el motor de manera uniforme, 

a una velocidad correcta. A no ser que 
se especifique lo contrario, la lectura 

del voltimetro debe ser la siguiente: 

4,8 voltios o mas para un sistema de 
12 voltios, 9,6 voltios o mas para un 
sistema de 12 voltios o 18 voltios 
o m2s para un sistema de 24 voltios. 

4. Si el voltaje de arranque es alto, 
pero la accion de arranque es lenta, 
existe una alta resistencia interna. 
Puede deberse a escobillas defectuosas 
o a un defecto del conmutador o 

de las conexiones internas. 

5. Si el voltaje de arranque es inferior 

a las especificactones, es posible que 
el acumulador tenga una baja capacidad, 
que los circuitos de arranque del motor 
esten defectuosos o que el consumo 
de amperaje sea excesivo. Un motor 
“apretado” puede dar lugar a una baja 
velocidad de arranque y a una baja 
lectura del voltimetro. Asimismo, una 
compreston desigual o un mando 
de arranque dahado puede 
afectar la velocidad de arranque. 

Una alta resistencia en el circuito 
del interruptor del solenoide puede 
hacer que el solenoide funcione 
incorrectamente o que deje de funcionar. 
Para determinar si existe 
una alta resistencia: 


Mecanica Popular / Agosto 1971 / 41 







1. Conecte el cable positivo del 
voltimetro ai terminal del acumulador 

del solenoide; conecte el cable negative 
al terminal del motor de arranque del 
solenoide. Nota: El gancho de! voltimetro 
debe hacer contacto con el terminal 
y no con el extreme del alambre, 

2. Mueva el interruptor selector del 
voltimetro a la posicion de 4 voltios 
y conecte on puente entre el terminal 
del secundario de la bobina y una 
tierra. Si el auto tiene una transmision 
automatica, coloque la palanca 
selectora en la posicion de neutral 

y haga funcionar el motor de 
arranque activando el interruptor 
en el tablero de instrumentos. 

3. Observe el voltimetro mientras 
ei motor arranca. A no ser que 
especifique lo contrario el fabricante, 
la lectura no debe exceder de 0,2 voltio. 
La lectura mayor generalmente indica 
que existe una alta resistencia y que hay 
contactos quemados en el solenoide. 

4. Si se obtienen lecturas altas a 

traves del interruptor de neutral 
en autos con transmision automatica, 
compruebe el ajuste del interruptor. 

Si el acumulador, las unidades de 
control y los alambres estan en buenas 
condiciones, cualquier problema con 
e! arranque se debera probablemente a 
fallas internas. Quite el motor y 
compruebelo de acuerdo con las 
recomendaciones del fabricante 


Diagrama esquematico del 
sistema de arranque del Buick Skylark 
que muestra las conexiones internas 
del motor de arranque y el interruptor 
del solenoide, mds los alambres 
de conexidn del circuito. El alambre 
purpura 12 se extiende hacia el 
interruptor de neutral, el rojo 12 
se conecta con el interruptor de los 
faros delanteros, el rojo 10 se conecta 
con el relevador de la bocina y el 
amarillo 10 con el terminal 
positivo de la bobina del encendido. 




ACUMULADOR 


BOBINA DE 
CAPTACION 

BOBINA DE 
RETENCION 

EMBOLO- 


SOLENOIDE 


ESLABON 
DE FUSIBLE 


PALANCA 
DE CAMBIOS 

VOLANTE 


COLLAR DE 
CAMBIOS > 


PURPURA 


PINON 

EMBRAGUE 


RESORTE DE COMP 
DE PINON 


MOTOR DE 
ARRANQUE 


AMARILLO 


Conexidn de cable de 
prueba para comprobar la resistencia 
del interruptor del solenoide. La lectura 
del voltimetro debe ser de 0,2 voltio 
o menos, si los contactos del 
interruptor estan en buenas condiciones. 

Conexidn para prueba 
del voltaje de arranque en que se 
utiiizan conexiones directas en la tierra 
del soporte de montaje del motor y en 
el terminal del motor del solenoide. 

Con el motor girando, la lectura del 
voltimetro deberd ser de 9,6 voltios o 
mas, si el motor y el interruptor se 
encuentran en buenas condiciones. 

(Continuii en la /highlit 109) 



TERMINAL 
DE MOTOR 

TIERRA EN 
SOPORTE DE 
MONTAJE DE MOTOR 
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Afectan a los fabricantes americanos 
y no a los extranjeros los nuevos miniautos 

Los nuevos Miniautos estan restartdo ventas a las 
compamas norteamericanas y no a las compamas^ 
extranjeras, aunque nadie en Detroit quiere admitirlo. 

A no ser que cese esto y los mode los subcompactos 
den mejores resultados en relacibn con los autos 
importados, podrian dejarse de producir el proximo ano 
algunos autos dornesticos de bajo precio. 

Podria haberotra reaccion de Detroit si continua la 
invasion del mercado norteamericano de parte de los 
autos extranjeros — la produccion de modelos miniatura 
legitimos, semejantes al Volkswagen y el Toyota. 

Aumentar£n de precio los automoviles 
baratos debido a la competencia en la calidad 

Es muy seguro que muchos autos de precio bajo y 
mediano aumenien de precio este otono. Y no se debera 
esto a la incorporacibn de nuevas rnedidasde 
segundad exigidas por las autoridades, si no a cuestiones 
de competencia. En los modelos de estos tipos, 
ningun fabricante quiere que un rival ofrezca afgo que 
sus productos no tienen. Por ejemplo, si A ofrece 
frenos de disco como equipo de norma y B cobra una 
suma adicional por el los, es probable que B ofrezca estos 
frenos como equipo de norma tambien 
en sus modelos de 1972. Esto contribuira 
a aumentar el precio de los nuevos autos. 

Es posible que los autos del futuro 
tengan una altura muy superior a la actual 

iAumentara de nuevo la altura de los techos de los 
autos? Los disenadores de autos han logrado Imponer 
su voluntad en lo que respecta a estilos de carrocerias 
de techo bajo por mucho tiempo, pero es posible 
que se produzca una tendencia en sentido opuesto. Las 
autoridades estan hablando de una norma para los 
automoviles que no permitma que el techo se hundiera 
mas de 5" (12,70 cm). La unica 
forma de lograr esto seria alzando el techo. 

rendrbn una rampa para facilitar la 
carga y descarga las camionetas del futuro 

Es posible que la proxima innovacion en las camionetas 
de estacion sea una rampa extraible que se deslice dentro 
del piso del vehiculo. La Ford la ha probado en un 
Montego especial, pero es probable que la General Motors 
sea la primera firma que la ofrezca en modelos de 
produccibn en serie. La version de la Ford funciona con 
olectricidad, mientras que la GM esta perfeccionando 
dos tipos — uno automatico y otro en 
que la rampa se alza y baja con la mano. 

En la contaminacibn del aire 

los motores de combustibn interna serian ideales 

En la opinion de algunos expertos, Detroit debe prestar 
mayor atencion al diseho de mejores versiones de los 
motores de combustion interna, en vez de interesarse 
tanto en el motor Wankel. Los motores de combustion 
interna son ideales, siempre y cuando pueda eliminarse el 
problema de la contaminaci6n, pero hasta ahora la 
solucion de este problema ha guardado relacibn directa 
con una merrna del kilometraje del motor de pistones. 
Se cree que la General Motors esta desarrollando un 
motor pequeno que cumplira los dos objetivos: 
poca contaminacibn del aire y alto kilometraje. 


El motor Wankel continua siendo una 
incbgnita para los ejecutivos de General Motors 

Los ejecutivos de la GM dicen que esta companfa aun 
no ha llegado a una deci sion con respecto a I motor 
Wankel, que no sabe si seguir con el u olvidarse de el. 
Pero no dicen nada en relacion con el hecho de 
que la GM ha trazado un programs detallado para la 
prueba de un numero dado de motores por ano durante 
los dos proximos ahos, Esto supondra una inversion 
considerable y se sabe que la GM 
nunca invierte dinero por puro capricho. 

El publico cree que con los motores Wankel costaran 
mucho menos los automoviles. Se basa esto en 
el hecho de que un Wankel requiere menos piezas que 
un motor de pistones — apenas la mitad. En teoria, 
mientras mas sencilla sea una maquina, menos 
piezas se necesitan para armaria y menos cuesta 
tambien, Pero no siempre resulta asi en la practica. Un 
fabricante de autos japoneses que ofrece un motor 
convencional y otro motor Wankel en Australia se ve 
obligado a cobrar 160 dolares mas por ei Wankel que por 
el motor de pistones. Y no hay que olvidar que en 
el Japon se paga de la cuarta parte a la mitad de lo que 
se paga en Detroit a los obreros de las fabricas de 
automoviles. que se debe esto, entonces? No 
lo sabemos a ciencia cterta, pero el precio del Wankel 
japones probablemente incluye una suma adicional para 
permitir que la compama cubra los gastos que ha 
tenido en cuanto a mano de obra, maquinaria 
y derechos para la produccibn del motor. 


Asi pues, si Detroit Mega a ofrecer un Wankel, esto no 
quiere decir que bajaran los precios de los automoviles 
de manera notable, y hasta es posible que no bajen nada. 
La Bendix, una de las pricipales firmas abastecedoras 
de la industria del automovilismo, confirms que 
esta adaptando su sistema electronico de inyeccibn de 
combustible para que pueda usarse con un Wankel, 

Es evidente que esta firma cree que el Wankel 
tiene buenas posibilidades de ser usado por Detroit. 
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• EL TRAVELALL inspira mayor* leal* 
tad de parte de sus duefios que cual- 
quier otro auto norteamericano que he* 
mos considerado recientemente en 
estos Informes de los Duenos. Cuando 
preguntamos: “/.Com prana usted otro 
Travelall”, el 92,4 por ciento dijo que 
”sf\ El unico auto que ha super ado 
este porcentaje, si no nos falia la me 
raoria, fue el Mercedes-Benz, con un 
porcentaje de 97. 

iA que se debe el entusiasmo de los 
duenos del Travelall por sus camione- 
tas de estacion? Hemos obtenido la 
respuesta de manera directa. Resulta 
interesante el hecho de que los duenos 
del Travelall dan a conocer razones 16- 
gicas cuando se les pregunta por que 
han comprado este vehiculo, a diferen- 
cia de las razones un tanto pueriles da- 
das a conocer por los duenos de otros 
vehfculos. 

Hemos notado que los duenos del 
Travelall han comprado este vehiculo 
despues de serias consideraciones. 
“Considere todas las marcas competi- 
doi*as en 1964”, escribe un dueno de 
North Carolina. “Este es mi segundo 
Travelall — con el primero efectue un 
recorrido de 140.000 millas (224.0 Oil 
km)”. Ultimamente han aparecido mu- 
chos competidores del Travelall, pre- 
sentados por la Chevrolet y la GMC 
(Blazer, Suburban, Carryall), asr como 
por la Dodge (Dodge Power Wagons), 


la Jeep y la Checker. 

/,Por que han comprado un Travel- 
all? Contests lo siguiente un presbl- 
ro de Minnesota: “Su tamano adicio- 
nal, su resistencia y su amplio espacio 
interior. Nos gusta acampar y no hay 
mejor vehiculo que este para tirar de 
una casa-remolque. Tambien trans- 
porto a muchos feligreses de mi igle- 
sia mi Travelall puede dar cabida a 
nueve pasajeros”. 

Una tercera parte de los duenos usa 
sus camionetas para fines de recreo o 
de negocios. "Puede dar cupo a gran- 
des cargos. Transporto acondicionado 
res de a ire y grandes ventiladores, que- 
dando todavla espacio para los sicte 
miembros do mi familia”, escribe un 
vendedot* de Louisiana. Muchos agri¬ 
cultures, hacendados, contratistas y 
hombres de negocios usan sus Trave¬ 
lall para dos fines. 

El Travelall es un vehiculo que se 
presta admirablemente a usos rccrea- 
tivos. El 91,2 por ciento de los duenos 
lo emplea para toda clase de activi- 
dades recreativas — el 43,3 por ciento 
para acampar. el 41,0 por ciento para 
vacaciones y el 28,1 por ciento para 
cazar. 

La mujer de un veterinario de Mi¬ 
chigan da a conocer una aplicaeion 
muy singular para el Travelall: “Qui- 
tamos el capo de un viejo auto, le ata- 


No es muy 

atractivo, 
pero se 

destaca 

porsu 

eficiencia 
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Para el Travelall que se muestra aqui 
hay muchos articulos exteriores ofre- 
cidos como equipo optativo: hay pane- 
les laterales de veta de madera, neu- 
maticos de lados blartcos, parrilla de 
acabado lustroso, techo de vinilo ne¬ 
gro, tapas para las ruedos hechas con 
acero inoxidable, y defensas cromadas 


mos una soga de 12 metros, fijamos 
esta al extreme trasero del Travelall y 
remolcamos a I os ninos (de 3 a U anos 
de edad) a traves de la nieve en nues- 
tra finca. Se divierten mucho". 

Pero es mas comun el remolque de 
cabanas rodantes. “Nuestra experien 
ria anterior remolcando cabanas ro¬ 
dantes con automdvifes no habia sido 
muy satisfactoria”, declara un dueno 
de Ohio. Dice asi un florista de Utah: 
"Soy florista y tambien tengn una caba¬ 
na rodante de Yl x h. pics (5,33 m) de 
largo. He comprobado que el Travelall 
es el mejor vehiculo para fines de nc- 
gocios o do placer". Varios duenos 
mencionaron que cargaban sus vehicu 
los al maxi mo, colocando motocicletas 
en el extremo delantero, un bote en el 
techo, un remolque atras y los miem- 
bros de la familia y los animales do 
mesticos en el interior. Un agente 
comprador de Nebraska hace la si- 
guiente declaracibn: “Soy director de 
un grupo de muchachos expl or adores. 
Culocamos cuatro canoas en cl techo 
del vehiculo y tiramos de ocho mas 
colocadas en un remolque pnr detras. 
Pocos son !os autos que pueden hacer 
esto”. 

En la lista de “Elogios Especificos”, 
el manejo ocupa el primer lugar. 
Les impresiona altamente el manejo y 
la marcha, debido a que el Travelall 


GRAFICO PE KILOMETRAiE PEL TRAVELALL 


5,65 litros 



ciudad: 3,0 3,3 

carretera: 4,0 4,6 



5,3 

5,8 


6,1 

6,4 




A los duenos les gustaria que la com- 
puerta de atras fuera de doble accion 


sc comporta como un auto dc pasa 
jeros de tamaho mucho menor. “Su 
construccion es tan recia como la dc 
un camion, pero su manejo es igual al 
de un auto", declara un propietario de 
Wisconsin. "Su marcha es insupera¬ 
ble”. manifiesta otro duefio de Califor 
nia. Y esta opinion es compartida por 
muchos mas. "Me ha sorprendido de 
verdad la facilidad de su manejo”, di¬ 
ce un gerente de conservacion dc Buf 
falo. “Es facil de mane jar, no obstante 
su tamano, y tambien lo puedo estacio 
nar sin ningun problema, debido a la 
altura a que me encuentro en relacion 
con los otros autos”. 

Esta alusion a la altura aparece re- 
petidamente en las respuestas dc los 
cuestionarios. “La visibilklad es estu- 
penda", declara un propietario de Las 
Vegas. “En medio de las congest iones 
del transito, puedo ver hasta Ires o 
cuatro autos por delante”. O, tal como 
lo manifiesta un programador de com 
putadores, “Sube uno para permane- 
cer en una posicion ventajosa en rela 
cion con los otros automovilistas”. 
Varies duenos mencionaron que les 
gustaba su Travelall para realizar ex¬ 
cursions y tomar fotografias, “Los 
asientos altos proporcionan una mayor 
amplitud horizontal y el tercer banco 
es mas elevado que los otros asientos, 
por lo que los ninos pueden ver hacia 
adelante desde alii”, hace saber un 
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El pequeno asiento central puede ser- 
vir ademas de tolva de almacenamienfo 


El banco trasero ofrece gran amplitud 
y es muy facil enfrar por Jas puertas 


Si se deseara una espaciosa area para 
carga, $e pliegan los bancos traseros 


electricista de Illinois. 

lY que es lo que no les gusta a los 
duenos en relacion con el Travels 11? 
Su kilometraje no es adecuado, decla- 
ra el 24,6 por ciento (vea el Sumario). 
Varios se han quejado de que ba sido 
necesario arreglar el cable del veloci- 
metro y el motor electrico de la venta- 
nilla trasera. Muchos mencionaron que 
los motores no se calentaban con sufi- 
ciente rapidez, tardando mucho el ca- 
lentador en cumplir su cometido. Algu- 
nos aconsejaron la instalacion de un 
calentador y un soplador adicional pa¬ 
ra el area trasera. Hubo quejas en re¬ 
lacion con los traqueteos (14,3 por 
ciento) y con el hecho de que el seguro 
para disponer el segundo asiento en po- 
sicion vertical no se puede ajustar 
bien para eliminar ciertos traqueteos 
molestos que produce. Pero, en gene¬ 
ral, los duenos se muestran encantados 
con el funcionamiento silencioso y la 
comodidad de sus Travelall. 

Calidad y mano de obra: “Las puer¬ 
tas, los paneles. etc. podrian tener un 
ajuste mejor. Entra nieve por la venta- 
nilla trasera”. O ‘En relacion con el 
precio, la mano de obra debiera ser 
mejor”. Ademds, "Encuentro que la 
mano de obra y la calidad son buenas; 
mejores que en la mayoria de otras 
marcas”. Pero. tambien: “Las puer¬ 
tas no tienen un buen ajuste, las guar- 
niciones sc dcsprendcn, la tapiceria es 
demasiado delgada, hay filtraciones 
por el parabrisas y las Haves y cerra 
duras parecen pertenecer a un auto de 
jugucte”. “En las cosas importantes, 
la mano de obra es muy buena. Meca- 
nicamente, no deja nada que desear y 
la carrocerla es de gran solidez, pero 
el acabado es de mala calidad”. 

En general, los clientes de la Inter¬ 
national parecen estar satisfechos con 
sus concesionarios. He aqui algunos 
comentarios: “Los concesionarios no 



Algunos duenos creen que la IH ofrece 
mejor servicto que los concesionarios 
de los Tres Grandes porque dispone de 
mas tiempo que dedicar a los clientes 


se hall an todavia tan ocupados para no 
poder atcnder bien a cada cliente. 
Prestan atencion especial a cada uno ". 
“Jamas me han tratado mejor”. 
“Cuando eompre el Travelall, note mu 
chas Fallas, pero la actitud del conce- 
sionario me tranquilizo. Hizo todo So 
posible por eliminarlas”. “Es muy con- 
siderado y atento, ademas de ser muy 
eficiente”. “Muy bueno, da un servicio 
rapido, exccpto durante la temporada 
de la cosecha, pero comprendo las 
razones”. 

Opiniones en cuanto al estilo: “El 
interior del vehiculo podria ser mas 
atractivo para competir con los auto- 
moviles de tipo familiar”, dice un con- 
tratista de Colorado. “Nuestro 4x4 
es tan alto, que a vcces es dificil ver 
un auto pequeno inmediatamente por 
detras de nosotros”, manifiesta un den- 
tista de Ossining, “El modelo de norma 
tiene pocos adornos innecesarios, pero 
me gustaba mas el Travelall de 1962 
a 1965. Debiera seguir siendo un vehi 
culo utititario y no una caniioneta de 
estaeion”. "Debiera haber un deflec¬ 
tor sobre la ventanilla trasera para 
conservarla limpin'’. “Se neccsita un 
lugar donde ocultar las hcrramientas, 
asi como un compartimiento de guan- 
tes mas grandes”. "Me agrada el es¬ 
tilo de estc: modelo mas que el que te¬ 
nia antes”. 

Un porcentaje sorprcndente de los 
(|iie contestaron el cuestionario de MP 
tienen modelos con mando en las cua- 
tro ruedas. Sin embargo, solo un 12 
por ciento dijo que habia comprado el 
vehiculo debido a esto. Hicimos la si- 
guiente pregunta; “iQue porcentaje de 
las veces usa usted el mando en las 
cuatro ruedas?”. Casi 9 de cada 10 
contestaron que men os de un 1.0 por 
ciento. Solo un 2,3 por ciento usa cl 
mando en las cuatro ruedas un 25 por 
ciento de las veces. 
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Los altos asientos y amplias areas de 
vidrio proporcionan buena visibilidad 



En cuanto a remolques, un 58,6 por 
ciento remolca casas o cabanas rodan- 
tcs Cmitad y mitad, para ser exactos): 
el 81,4 tira de remolques con un peso 
bruto de mas de 1500 libras (680 kg). 
Un numero elevado especifico difcrcn 
ciales Powr-Lok (48,7 por ciento) junto 
con el tanque auxiliar de gasolina de 
16 gal Mies (60,56 1) de capacidad (12,1 
por ciento), mientras qtie un 71,4 por 
ciento pidio el mas costoso de todos 
los accesorios: acondicionamiento de 
a ire, 

Para el Travelall sc ofrece una am 
plia variedad de accesorios y articulos 
nptativos. La fabrica International da 
a conocet* sus rccomendaciones para 
combinaciones especificas dc fuerzu, 
mencion&ndolas de acuerdo con la car¬ 
go y el peso del remolque; servicio li- 
viano, corriente y pesado; mas amplia 
clones generales del vehiculo. 

Hay cinco motores entre los cuales 
eseoger: seis transmisiones (incluycn- 
do una manual de cinco velocidades), 
ejes delanteros independientes de viga 
r o de mando, sietc relaciones del eje 
trasero, mas una variedad de relacio 
nes de muelles y con juntos de carga, 
ineluyendo el Air Ride. Tambien sc 
ofrecen sistemas de enfriamiento, acu 
muladores y sistemas eleetricos de ser- 
vicio pesado, equipo para grandes al- 
turas y un calentador/desempafiador 
de gran capacidad. En el 1010-D hay 
una suspension delantera independiente 
de barras de torsion, como equipo de 
norma. 

Los duenos del Travelall no ban quo- 
rido un medio de transporte convencio- 
nal. Han pagado mas dinero para obte 
ner un vehiculo exceptional y, a juz- 
gar por el criterio de la mayoria de 
ellos, sus deseos han sido plennmente 
satisfechos. ♦ 


Sumario del Informe de los Duenos del Travelall 1971 


Total de km recorridos t ,704.700 

Promedia de km. por litre: 

V8 de 4,98 litres, en ciwdad 4 f 8 

En carretera 5,7 

V8 de 5,65 litres, en Ciudad 4,5 

En carretera 5,2 

V8 de 6,42 litres, en ciudad 4,1 

En carretera 4,8 

Mato res; 

Seis de 3,80 litres 2,6% 

Vfi de 4,98 litres 22,2 

V8 de 5,65 Htros 47,6 

V8 de 6A2 litros 27,5 

Transmisiones: 


Autom&tica 

Manual de 3 velocidades 
Manual de 4 velocidades 
Manual de 5 velocidades 

Modelos: 

1 GOOD/ 1010D 
HOOD/1 HOD 
1200D/1210D 
1110D 4X4 
1210D 4x4 


£Por qu6 comprfi el Travelall? 

Capacidad de remolque 
Mando en las cuatro ruedas 
Fines recreativos 
Tamafio grande 
Amptitud interior 


Use del Travelall para negocios: 

Negocios minoristas pequenos 
Construccidn y negocios aftnes 
Agriculture 

Actividades profesionales 
No usados para negocios 

Uso del Travelall para fines re ere 

Acampar 

Vacaciones 

Cazar 

remolca usted? 

Casa rodante 
Tjenda roclante 
Bote 

Remolques alquilados 
Vehfculo de esqui 
Remolque de ganado 
Nada 

Elogios espccfficos: 

Manejo 
Amplitud 
Com od id ad 
Visibilidad 
Potencia 
Marc ha 


Rendimiento 11,8 

Estilo ll t 2 

Estabilidad en el camino 9,6 

Censuras especificas: 

Economfa/KEIometraje 26,4% 

Traqueteos 14,3 

Mano de obra 11,0 

Calentador 7 t l 

Estilo de asientos 6,6 

Servicio de concesionario 6,0 

iQuG cambios desearla usted? 

Estilo de asientos 21,3% 

Mejor mano de obra 8,7 

Menores traqueteos 8,7 

Mejor estilo 8,7 


62,4% 

Mejor ktfometraje 

7,3 

10.8 

in q 

Mejor calentador 

6,0 

7,0 

£Tuvo alguna dificultad mecSmca? 


Sf 

53 , 6 % 


No 

46,4 

67,6% 

14,9 

l Qu6 clase de dificultad? 


0,5 

11,7 

Sistema efGctrico 

29,8% 

5,3 

Carburador 

13,5 

Transmisibn 

13 t 5 


Frenos 

10,6 


Cable de velocfmetro 

8,7 

47,9% 

12,0 

Conducto de gasolina 

7,7 

Escapes de aeeite 

6,7 

9,9 

9,4 

iHizo usted mismo la reparacidn? 

9,4 

No 

92,2% 


Sf 

7.8 

34,9% 

13.6 

10.6 

9 r l 

21,2 

Qtros autos que posee; 

Ford 

12,8% 

Chevrolet 

12,8 

Volkswagen 

10,6 

Pontiac 

10,6 

Buick 

9,9 


Dodge 

7,8 

sativos: 


Accesorios/equipo optative: 


43,3% 

41,0 

Ventanilla trasera motriz 

75 r 7% 

28,1 

Direccidn y frenos matrices 

Transm ision automatica 

75,1 


62,4 


Acondicionamiento de aire 

71,4 


Ejes de deslizamlento limitado 

48,7 

29,3% 

Radio 

34,3 

29,3 

Guarnictones especiales 

34,3 

10,8 

Asientos de Cuba 

18,1 

7,2 

Cristai tePiido 

15,7 

3,0 

Tanque auxiliar de gasolina 

12,1 

3,0 

17,4 

Edad de 10 $ duefflos: 



15*29 anos 

5 , 7 % 


30-49 

54,4 

31,6% 

50 afios 0 mas 

39,8 

28,3 

26,7 

tCompraria alro Travelall? 


26,7 

!6 f G 

Si 

92,4% 

12,8 

No 

7.6 
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Transmisiones 

An, omaticas 


TABLA DE CLAVES 

DE TRANSMISIONES 


AUTOMATICAS 

1967-68-69-70-71 

U 

C6 (XPL) 

1968-69-70 

w 

C4 (XP3) 

1967 and 1971 

w 

C4 (XP) 

1967 

X 

Cruise-O-Matic (FX) 

1968-69-70-71 

X 

Cruise-O-Malic (FMX) 

1967-68 

Y 

Cruise-O-Matic (MX) 

1 1967-68-69-70-71 

z 

C6 (XPL Especial/Policfa) 



INFORMACION GENERAL 

• En las siguientes paginas primero discutiremos las tres 
transmisiones automaticas basicas que se construyen para 
los productos Ford: la FMX, la C4 y la C6. 

Es importante saber lo siguiente: 

0 Caracterfsticas Internas Generales de Cada Transmision 
' Numero de Bandas y Embragues 
Cuando se Aplican y se Liberan las Bandas y los Embra¬ 
gues 

Consideremos primero el desarrollo de las transmisio¬ 


nes automaticas Ford. 

La mas antigua de ellas es la FMX, la cual representa 
varias etapas de refinamiento quo se iniciaron con las 
primeras transmisiones Fordomatic y Mercomatic. 

La transmision automatica C4 constituia un diseno en- 
teramente nuevo cuando se presento por primera vez en 
los modelos de 1964, Se concibio esta transmision para usar- 
se con motores de rendimiento menor, como las plantas de 
fuerza 200 y 289 2V. Luego, en 19G6, se presento el Modeln 
C6 para usarse con tales motores de rendimiento mayor co- 



Figura 2—Tren de Engranajes 
Planetarios, Bandas y Embra¬ 
gues de la Transmision FMX 
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mo los dc 390 y 428 pulgadas cubicas (6,39 y 7,01 I>. Esta 
transmision C6 cucnta con un trcn do engranajes de tipo 
semejante al de la C4. 

Antes de localizar y corregir fallas, haccr rccomenda 
ciones de servicio o realiza r la bores de servicio en un 
vehfculo Ford, debera usted saber que tipo de transmision 
automatica hay en el vehtculo. Para averiguar esto, exami¬ 
ne la transmision y note las caracten'sticas fisicas de diseno 
que la distinguen de otras transmisiones. 

Sin embargo, una manera mas faeil de determinar esto 
es notando la CLAVE en la ptaca de identificacidn y cote- 
jandola con la Tabla de Claves de Transmisiones, Encontra- 
ra usted esta placa de identificacion en la superficie de ia 
cerradura de la puerta delantera izquierda o en el poste 
delantero izquierdo de la carroceria. Aba jo so dan a conocer 
las Claves de las transmisiones automaticas de los automo- 
viles y camiones livianos Ford construidos entre los atios 
de 1967 y 1971. 

* 

CARACTERISTICAS DE DISEftO DE LA FMX 


Tambien sc usan dos bandas. La banda de marcha atras 
Urasera) proporcionn (0 la velocidad de marcha atras y 
(2) la velocidad manual de baja, mientras quo la otra ban¬ 
da, la delantera, proporcionn una relacidn dc avance en 
velocidad de segunda. La tabla de aplicacion de bandas y 
embragues muestra que en la tercera velocidad (D) no se 
aplica ninguna de estas bandas, aunque si sc aplican tanto 
el embrague delantero eomo el trasero. 

Esta transmision puede idcntificarse visualmente con 
facilidad, debido a que la caja del convertidor se halla cm- 
pernada a la caja de la transmision principal de hierro 
vaciado y a que no hay Forma de prestar servicio a los ser 
vopistoncs delantero y trasero desde el exterior de la caja 
principal, Se debe esto a que los dos con juntos de servopis 
tones se encuentran dentro de la transmision y solo pueden 
alcanzarsc tirando de la bandeja inferior. 

La banda delantera de esta transmision FMX solo se 
puede ajustar internamente quitando la bandeja Inferior. 
Sin embargo, la banda trasera se puede ajustar desde 
afuera. 


Los tres tipos basicos de transmisiones automaticas Ford 
difieren entre si en ciertas caracterlsticas de diseno. Estas 
diferencias afectan dircctamente las labores de localiza¬ 
tion y reparation de fallas que sc reajizan en el vehfculo. 
No obstante estas diferencias, las tres transmisiones au 
tomaticas Ford (FMX, C4 y C6) tienen: (1) tres relaciones 
de engranajes o velocidades de avance, (2) una seleccion 
manual de los engranajes de Ira, y 2da., (3) un converti¬ 
dor de torsion, (4) un tren de engranajes planctarios. (5) 
embragues de discos multiples, (6) bandas de friccion y 
(7) un sistema de control hidraulico. 

Tal como puede notarse en las Figs. 1 y 2, Ia transmision 
automatica FMX tiene dos conjunlos de embragues de dis¬ 
cos multiples . . . un embrague dc avance (delantero) y un 
embrague de marcha alras/alta (trasero). 


CARACTERISTICAS DE DISENO DE LA C4 

La transmision automatica C4, Figs. 3 y 4, se asemeja a 
la FMX por el hecho de que tambien tienc dos bandas. Una, 
llamada la banda intermedia, proporciona una velocidad 
intermedia (engranaje de 2da.). La otra, llaniada la banda 
de baja/marcha atras, ayuda a proporcionar la (1) veloci¬ 
dad de marcha atras y la (2) velocidad manual de baja. A 
diferencia de la transmision FMX, estas dos bandas se 
ajustan externamentc sin tener que quitar la bandeja in¬ 
ferior. 

La C4, al igual quo la FMX, tiene tambien un eonjunto de 
embrague de una sola action, consistente en un rodillo de 
embrague de una sola accion, resortes y retenes de ro 
sortes. 
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Figura 3—Vista Seccional de 
Transmision C4 Tipica 
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Y, a semejanza do la FMX, la caja del convertidor forma 
una unidad separada ya que so hallo empcrnadu a la trans¬ 
mision principal. En algunas de las transmisiones C4 cl 
tubo de admision entra por la bandeja inferior de la transmi 
sion, mientras qae cn otras el tubo de admision sc halla 
I'ijado a una abertura cn la pieza vacjada do la transmi* 
sion. Note cn la labia de aplicacion de las bandas y los cm 
blagues que el embrague de una sola accion actiia solo cn 
la velocidad do bnja y no on ninguna olra volocidad, mien 
tras quo la handa intermedia actiia solo on la velocidad 
intermedia (2da.). 

CARACTERISTICAS DE DISENO DE LA C6 

La transmision automatics Cfi que so muostra on las Figs. 
5 y G es diferente on el interior a las transmisiones FMX y 
C4. En la CG sc emplean Ires diferenlcs con juntos de cm 
brogues de discos multiples: un conjunto do embrague do 
baja/marcha a tras, otro conjunto do embrague do avarice y 
un lercer conjunto de embrague de mnreha atras/alta. 

Adcmas, la caja del convcrtidor forma parte integranlo 
de la caja do la transmision principal. La unica banda quo 
so usa cn la CG os una intermedia do ajuste externo. Esta 
handa, conjuntamente con d embrague do avanco o delan 
tero, so usa para obtencr una velocidad intermedia (2da.). 
Note que esta transmision, al igual quo la FMX y la C4. 
tambien tieno un embrague do una sola accion de lipo do 
rodilla. Este embrague do una sola accion actiia solo cuan 
do la palanca selectors se coloca en la posicidn “D”, con 
la transmision funcionando en el engranaje do baja. Como 
puede verse en la tabla do aplicacion do los embragoes y 
bandas, se aplica ol embrague do baja mnreha atras solo 
cuando la palanca selectora de la transmision sc oncuen 
tra on la posicion do primera manual y, por supuesto, cuan 
do se encuentra on la posicidn de marcha atras (R), 


COMPROBACION DE CONDICION Y NIVEL DEL FLUIDO 

Como es muy importante comprobar la condicion y nivel del 
fluido, se recomienda seguir el procedi miento descrito a 
continuacion: 

° Asegtirese de que el vehiculo se encuentre a nivel. Luogo. 
aplique firmemente el freno de estacionamiento y coloque la 
palanca selectora de la transmision en la posicidn do “Es¬ 
tacionamiento” (“Park”). 

0 Haga funcionar cl motor a una velocidad do marcha sin 
cargo normal. Si el fluido dc la transmision esta frio, haga 
funcionar el motor a alta marcha cn vacio (aproximadn 
monte 120(1 rpm) hasta alcanzar ol fluido la temperatura 
normal de funcionamiento del motor. Cuando ocurre esto, 
decelere ol motor a una velocidad de marcha en vacio 
normal. 

NOTA: Tal vez convcnga desconectar el conducto de libe- 
racion de vacio y taponar tomporariamente la manguera 
en los vchiculos equipados con un liherador do freno de es¬ 
tacionamiento al vacio. Do esta forma, ol freno de estacio¬ 
namiento retendra al vehiculo en caso de que la palanca 
selectora se mueva accidentalmente de su posicion de “Es 
tacionamienlo" (“Park"). 

° Mueva la palanca selectora a traves de todas las posi 
clones de las vclocidades de la transmision y luego coloque 
la palanca en la posicidn de “Estacionamiento” (“Park"). 
Esto hara que se llenen todas las camaras de los embragues 
y servopistones antes de tomar la lectura del nivel del 
fluido. 

° Limpie el area alrededor de la tapa do la varilla medi- 
dora antes do oxtraer esta ultima, para impedir quo caiga 
tierra en el fluido de la transmision. 

° Con el motor funcionando, el nivel del fluido debe estar 
por encima de la marca de AnADIR (“ADD”), aunque no 
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Figura 5—Vista Seccional de 
Transmision Tipica C6 
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arriba de la marca LLENO (''FULL"). Vea la Fig. 7. En 
otras palabras. el nivel del fluido debe estar entre ANADIR 
y LLENO. Si encuentra usted que el nivel del fluido esta 
baja, es posible que sea conveniente efectuar una comproba- 
cion para ver si existe alguna fuga que este dando lugar a 
esta perdida del fluido. 

° Si encuentra que el nivel del fluido se encuentra por 
arriba de la marca FULL (“LLENO”). sera necesario de- 
saguar la cantidad suficiente del fluido hasta quedar su 
nivel entre las marcas de ADD y FULL en la varilla medi- 
dora. Un exceso de fluido daria lugar a la aereacion (for¬ 
macion de espuma), la cual podria impedir que la transmi- 
sidn funcionara correctamente y tambien podria hacer que 
el fluido desprendiera cl lubo de admision de la trans 
mision. 

AD1CION DEL FLUIDO 

Si el nivel del fluido se encuentra por debajo de la marca 
ADD (“ANADIR”), sera necesario anadir mas fluido para 
impedir que la transmision sufra daiios internos de gra 
vedad. 

El fluido para transmision automatica es mucho mas ba 
rato que comprar cojinetes. cngranajes y nuevos con juntos 
de embragues. 

Use solo fluido de transmision especificado por la Ford 
(M2C33-F o Tipo F) para que el nivel de a quel quede entre 
las marcas ADD v FULL en la varilla medidora. NO IXE- 
NE EN EXCESO. 

CONDICION DEL FLUIDO 

El fluido que las fdbricas colocan cn las transmisiones de 
sus vehiculos, asi como casi todos los fluidos dc repuesto, 
tiene un color ROJO para poder notar sus filtraciones con 
facilidad. 


Si el fluido de la transmision no esta limpio ni conscrva su 
color rojo (sc ha vuelto negro o pardo obscuro), habra que 
quitar la bandeja inferior y realizar pruebas adicionales. 
Es posible tambien que la descoloracion se deba al uso de 
un fluido que no se adapte a la especificacion M2C33-F 
(Tipo F) de la Ford. Si el fluido descolorido despide un 
olor a quemado, entonces es posible que la transmision se 
haya sometido a un calentamiento excesivo y/o a que se 
haya quemado un embrague o una banda. De ser este el 
caso, probablemente habra que rcacondicionar la trans 
mision. 

Tambien convicne usar un papel secante tie color bianco 
para limpiar la varilla medidora al comprobar cl nivel y la 
condicion del fluido. Esto permitira ver si cxisten particu 
las extrafias en el mismo. 

Si nota usted algun residue solido, habra que quitar la 
bandeja inferior para realizar una inspeccion, a fin de deter 
minar la causa de t^sto y/o la condicion en que se encuen 
Lra el filtro del fluido de la transmision. 

NOTA: Si se produce un escape en el radiador entre los 
conduclos del refrigerante y los conductos del fluido de la 
transmision, entrara el anticongelante en la transmision. 
Esto dara lugar a la formacion de gomosidades que se ad 
heriran a la varilla medidora. 

Otra causa de esta condicion es un sobrecalentamiento 
prolongado cn quo el fluido sc “cocina” en eta pas sucesi 
vas, dando esto lugar a la formacion de gomosidades y 
residues. 

Si nota usted particulas de material solido en el fluido o 
si hay gomosidades presentes, habra que quitar la bandeja 
inferior para realizar una inspeccion. 

Algo mas; La prueba del color no es definitiva, por lo 
que no puede usarse para determinar la condicion real del 
fluido de la transmision. 4 
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Mecinica Popular / Agosto 1971 / 51 














































































































CUPULA 


LUZ INTEGRANTS 



DIAFRAGMA 


BALANCIN 


COMPENSADOR OE OESVIACIONES 


CAMARA DE FLUIDO 


CAJA SELLADA 


LINEAS DE GUIA 


CUADRANTE 
DE BRUJULA 


AJUSTADOR DE COMPENSADOR 
Dibujo T6cnico de Peter Trojan 


BRUJULA MARINA 


• AUNQUE la mayoria de los aficionados 
a la navegacion rara vez quieren perder 
de vista a la tierra a I recorrer extensiones 
acuticas, puede uno perder el sentido de 
la direccion con rapidez en caso de pro- 
ducirse niebla o malas condiciones del 
tiempo de manera imprevista, 

Es evidente, entonces, que la instala- 
cion en el bote de una brujula magnetica 
constituye una excelente medida de segu- 
ridad, ya sea que se trate de una embar- 
cacion grande o pequena, de vela o de 
motor. 

De acuerdo con la Guardia Costera de 
los Estados Unidos en Sandy Hook, New 
Jersey, las embarcaciones que- naveguen 
en aguas semiprotegidas {en bahias, por 
ejemplo) o en el oceano siempre deben 
ilevar una brujula. 

La Guardia Costera tambien opina que 
la brujula es un instrumento necesario 
en extensiones grandes de aguas protegi- 
das. Tal como dice uno de los guardias 
costeros, "con frecuencia bay botes que 
dan vueltas por horas en medio de lagos 

grandes cuando los sorprende la niebla 
de manera subita". 

Como el precio de las brujulas puede 
variar en Estados Unidos de 10 a 300 do- 


lares, es necesario escoger una que se 
adapte a sus necesidades. Podria usted 
desperdiciar dinero equipando su bote 
con una brujula dotada de tales caracte- 
risticas innecesarias como un cuadrante 

de graduaciones finas (incrementos de 
1°), una caja de laton, un ba lane in com¬ 
plete (lo que conserva la brujula a nivel 
cuando todo el resto se esta inclinando), 
compensadores integrantes de desviacio- 
nes y luz nocturna. 

Mas aun, una brujula costosa no siem¬ 
pre tiene piezas internas mas resistentes 
que un instrumento de bajo costo, segun 
manifiesta uno de los principales fabri¬ 
cates de brujulas en los Estados Unidos. 

"Los componentes basicos empleados 
por los fabricates de renombre general- 
mente son iguales en todos los modelos", 
declara B.L. Sherman, de la E.S. Ritchie 
and Sons. Esta com pan ia ha estado fabri- 
cando brujulas desde el afio de 1850. 

"Por ejemplo", puntualiza Sherman, "en 
nuestra brujula de 20 dolares usamos el 
mis mo pi vote y cojinete de pi vote de ace- 
ro endurecido que en nuestra brujula de 
300 ddlares". 

El precio de la brujula que necesita us¬ 
ted puede basarse en el tipo de bote que 
tiene. Si se mueve a impulso de un motor 
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y mide menos de 15 pies (4,57 m), proba- 
blemente necesita una brujula con un 
precio de 10 a 12 dolares. Estos modelos 
tienen cuadrantes concavos con adecua- 
das grabaciones. 

Las brujulas con cuadrantes concavos 
o conicos se asemejan a las que se em- 
plean en los aviones. A menudo se les 
conoce como brujulas de lectura direc¬ 
ta y las lineas de guia se encuentran en 
la parte trasera, cerca del timonel. El cua- 
drante gira bajo estas lineas fijas de 
referencia, permitiendole a uno tomar 
lecturas at nivel de la vista. 

Las brujulas con cuadrantes pianos son 
para botes a motor de tamano mas gran¬ 
de. Son de tipo mas tradicional y sus 
lineas de guia o referencia se encuentran 
en la parte delantera, por lo que el timo- 
net tiene que mirar a traves del cuadrante 
para obtener una lectura. 

Las brujulas de cuadrante piano propor- 
cionan mayores aumentos que las de cua¬ 
drante concavo y ofrecen lecturas mas 
detalladas. El precio de la brujula depen¬ 
ds en gran parte del tamano del cuadran¬ 
te y sus graduaciones. 

Los cuadrantes tienen un diafnetro de 
3 a 6" (7,62 a 15,24 cm) o mas. Las bruju¬ 
las mas grandes, de costo mayor, tienen 
graduaciones de 1° y han sido concebidas 
para embarcaciones que efectuan reco- 
rridos largos en extensiones despejadas, 
El cuadrante concavo no es mas que una 
variacion del cuadrante piano. 

Es posible encontrar brujulas bastante 


o 

En una brujula de cuadrante cdncavo que 
se llama a veces brujula de lectura di¬ 
recta, la guia esta delante del timonel 

© 

En las brujulas de cuadrantes pianos (o 
convexos) la linea de guia se encuentra 
colocada en un punto opuesto at timonel 

© 

Si hay desviaciones debidas a un compo- 
nente mecanico cerca, los compensadores 
de desviacion externos (foto de arriba) 
corregiran el error. Una brujula que es 
facil de quitar, puede almacenarse para 
evitar que alguno se decida a robSrsela 

© 

Para comprobar con rapidez la exactitud 
del instrumento, acerquele un destorni- 
llador. E| cuadrante se desplazar^ diez 
grades. Al apartarlo, el cuadrante debe 
volver seguramente a su ajuste original 


caras (40 a 50 dolares) con cuadrantes 
concavos. Cuentan con mas caracteristi- 
cas que los instrumentos de cuadrante 
concavo de precio menor, como cajas de 
laton, compensadores internos, etc. Mas 
adelante discutiremos estas caracteris- 
ticas. 

Pero, antes, debemos considerar las 
brujulas disenadas para botes de vela. 

Pueden tener cuadrantes pianos o con¬ 
cavos, pero es necesario que cuenten 
con dos caracteristicas que no necesitan 
los duenos de botes a motor: balancines 
completos y lineas de guia multiples, 

A diferencia de los duenos de botes a 
motor, los duenos de botes a vela deben 
tomar en cuenta la inclinacion de la em* 
barcacion al escoger una brujula. Una 



brujula con un balancin parcial o limita- 
do puede compensar de sobra las inelina- 
ciones ligeras a que se somete un bote 
a motor. Pero no las inclinaciones pro- 
nunciadas de un bote de vela. 

Los balancines completos pueden ser 
de tipo externo o interno, stendo estos ul- 
timos los que mayor estabilidad propor- 
cionan, Por otra parte, han sido concebi- 
dos no para botes de vela que se usan 
para fines de placer, si no para regatas. 

En los instrumentos con balancines 
completos, el cuadrante en si va montado 
sobre un balancin completo para que el 
aparato pecmanezca a nivel, sea cual sea 
la inclinacion del bote. Estas brujulas 
se vender en los Estados Unidos por 50 
dolares o mas. 

En las unidades con balancines exter¬ 
nos hay un aro externo que proporciona 
cuatro puntos de pivote. Estas brujulas 
cuestan de 15 a 20 dolares, aproximada- 
mente. 

Las lineas de guia multiples permiten 
determinar puntos de orientacion relati¬ 
ves desde cualquier posicion del bote. 
Esto resulta importante par a los botes 
de vela, ya que tanto la tripulacion como 
el timonel deben poder valerse de la 
brujula para determinar los cambios de 
direction del viento, 

iQue otras cosas hay que busear en 
una brujula? Esto depende en gran parte 
del bote que tenga uno y de los usos a 
que lo somete. Sin embargo, la siguiente 
tnformacion lo ayudara a seleccionar la 
brujula que mas le conviene: 
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» Conviene tener compensadores inte- 
grantes de desvjaciones, si la brujula se 
ha de montar en un sttio donde el motor 
o el equipo pueda dar lugar a desviacio- 
nes. Sin embargo, si tiene usted un bote 
con motor fuera de borda, podra ahorrar- 
se de 5 a 10 ddlares prescindiendo de es- 
ta caracteristica. Como el motor va mon- 
tado en la popa, causara poca o ninguna 
desviacion. Los botes de vela tampoco 
necesitan compensadores internos. 

Sin embargo, de producirse desviacio- 
nes, el probtema podria deberse a los nu- 
cleos de acero en un manubrio de direc- 
cion de plastico, a los limpiaparabrisas 
electricos (cuando estan funcionando), a 
la armazon de acero de un techo de Iona 
de tipo plegable, a un eje de acero en los 
contra I es de direccion o a un alambre 
electrico liso que se encuentre a corta 
distancia de la brujula, A menudo se pue- 
de eliminar el problema cambiando la 
posicion de la brujula. Si esto no resulta 
practico, se pueden instalar pequehos 
imanes externos en la brujula para elimi¬ 
nar las desviaciones. 

• Si navega usted de noche en su bote 
de vela, conviene que la brujula tenga 
una luz integrante, en vez de iluminarla 
con una linterna de mano. Asegurese de 
que la luz este bien protegida, ya que 
las salpicaduras de agua y sal pueden 
inducir la corrosion y su fa I la. Los que 
solo navegan de dia pueden ahorrarse un 
par de dolares omitiendo esta luz inte¬ 
grate. 

• Si tiene usted un bote pequeno, es 

posible que quiera quitar la brujula con 
rapidez y facilidad cuando no este usan- 
do el bote, a fin de protegerla contra 
robos o actos de vandalismo. Compruebe 
el procedimiento de desmontaje del ins- 
trumento antes de comprarlo. 

• Monturas de brujulas. Algunas brujulas 
tienen que montarse en superficies pla- 
nas y horizontales, aunque es dificiI a 
veces encontrar superficies semejantes 

en ctertos botes. Considere las superfi¬ 
cies en su bote donde podria instalar una 
brujula. Tat vez se necesite una unidad 
con un soporte de forma de “U”. Este per- 
mitiria instalar el instrument en una 
superficie horizontal o vertical, o mon- 
tarlo lateralmente o en la parte delantera 
a cuaquier angufo. 

Otras brujulas pueden instalarse en 
la superficie del tablero de instruments 
o en la cubierta. 

Lo mejor es seguir las recomendaciones 
del fabricante de la brujula en relacion 
con el montaje. Los fabricsntes invierten 

tiempo y dinero en investigaciones para 
determ inar en que condiciones sus ins¬ 
truments dan mejores resultados. 



No importa la forma en que monte usted 
su brujula. Siempre serd m^s convenien- 
te colocarla cerca del tim6n. (Vea foto) 



• Si la brujula ha de quedar expuesta 
a las inclemencias del tiempo y las sal¬ 
picaduras de agua salada, la caja del 
instrument debe tener un acabado de 
pintura de esmalte al homo o estar he- 
cha de plastico. E| cromo y el laton puli- 
do requieren cuidado para conservar su 
buena apariencia, por lo que no resultan 
adecuados para lugares expuestos a las 
condiciones mencionadas. 

Cast todos los instruments vienen con 
instrucciones completas sobre el cuidado 
y la conservacion. Siga estas instruccio¬ 
nes cuidadosamente para obtener los me- 
jores resultados posibfes. Si se le han 
extraviado estas' instrucciones a tiene 
usted una brujula de tipo viejo, las si- 
guientes recomendaciones le seran de 
utiildad. 

A| guardar el bote cuando finalice la 
teniporada de navegacion, quite la bruju¬ 
la de su montura durante un dia en que 
haga buen tiempo. Esto impedira some* 
ter las empaquetaduras a tensiones ex- 
cestvas. 

Ocasionatmente compfuebe la brujula 
para ver si tiene burbujas o una joya o 
un pivote roto. Casi siempre los cuadran- 
tes de las brujulas marinas se hallan 
dentro de una camara llena de liquido. 
Este amortigua el movimiento del cua¬ 
drante, o sea que retarda su accion para 
que no se agite o mueva excesivamente 
al navegar el bote en aguas agitadas. 

La presencia de una burbuja no es in- 
dicio de que las lecturas seran inexactas, 
aunque si las alteraran tigeramente. La 
causa es una baja temperatura o empa¬ 
quetaduras desgastadas. 

Espere a que la temperatura suba para 
ver si la burbuja desaparece. De no ser 
asi, envie el aparato al fabricante o 
llevelo a un buen taller de reparaciones 
para que le cambien las empaquetaduras. 
No conviene que usted mismo se encar- 
gue de repararlo. 

Se puede determinar la condicion de la 
joya y del pivote colocando la brujula 
sobre una superficie a nivel, apartada 
de objetos magneticos, Permita que el 
cuadrante se inmovilice en una marca 
dada. 

Cuando el cuadrante deje de moverse, 
aproximele una cuchilla o un destorni I la- 
dor lo suficiente para hacer que el cua¬ 
drante se desplace aproximadamente 10°. 
Aparte et destorni I lador y vea si el cua¬ 
drante vuelve a su posicion original. De 
no ser asi, llevelo a un taller de repa- 

racidn. 

En cuanto al uso de una brujula ma¬ 
rina, hay varias publicaciones que podria 
usted consultar, casi todas ellas escritas 
en ingles. Tambien hay varios fabricantes 
de estos instrumentos en los Estados 
Unidos. ♦ 
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Bomba de sentina portatil 

Empteando la bomba de una maquina lava- 
dora, el motor del ventilador de un calenta- 
dor de auto, un (leje de aluminio y acopla- 
mientos Lovejoy, puede usted construir una 
bomba de sentina de tipo portatil para su 
embarcacion. Escoja una bomba que sea f^cit 
de montar en el soporte y busque un motor 
de ventilador que se adapte at voltaje del 
acumulador de su bote. (Los calentadores de 
los autombviles Chrysler generalmente vienen 
con las monturas que se muestran aqui.) Si 
la rotacion del motor es opuesta a la de la 
bomba, corrija esto invirtiendo la posicion de 
las escobillas del motor. Doble la tira de alu¬ 
minio a la forma requerida para instatar el 
motor en linea con el eje de la bomba y una 


estas unidades entre si con acoplamientos 
Lovejoy. El filtro de admision se puede hacer 
de cubrejuntas de cobre para techos que se 
suetdan en su lugar para luego cubrirlos con 
malla de cobre. 

Cabrestante para sacar bote de agua 

Instale en mi Volkswagen un cabrestante elec- 
trico Warn M6-4611 (igual al que se usa en 
las defensas delanteras de los “jeeps 1 ’ y ca- 
miones) para sacar mi bote del agua. Activo 
el cabrestante con una sencilla palanca, y 
aquel permanece siempre tras puertas cerra- 
das mientras navego en el agua. No sblo me 
ahorra trabajo, sino que tambien sirve para 
sacar el auto cuando se atasca en el lodo a 
la nieve. 


SUGERENCIAS SOBRE BOTES 


mi bote, a fin de lubricar los cojinetes o 
tapas de las mazas (diagrams). El inserto se 
torneo de acero dulce, se perforo y se rosco, 
y luego se fijo con cemento epoxico a la tapa, 
la cual se perforo para darle cabida. Ahora 
es fdcil quitar las tapas con tornillos de cabe- 
za hexagonal. Quitando los tornillos y substi- 
tuyendolos por graseras, puedo ahora lubricar 
los cojinetes sin quitar las tapas. 


Mazas de ruedas de facil conservacion 

Como era difici) para mi quitar las tapas de 
las mazas de las ruedas en el remolque de 


MAZA DE 
RUEDA 


TAPA DE MAZA EXTRACTOR DE TAPAS DE MAZAS 

1 / 8 " 


PERFORE 
Y ROSGUE 
A V4-28 


INSERTO PEGADO 
CON CEMENTO 
EPOXICO EN TAPA 


TUERCA 
DE EJE 


1 13/16 


TORNILLO DE 
CABEZA HEXAGONAL DE V4-28 
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ACONDICIONADOR de aire de tipo mart- 
no Aqua-Therm Mark II. Es de enfrta- 
miento por agua y de tipo integrante. 
Acaba de ser presentado por una com- 
pania de Pennsylvania. 



CABINA portatil para embarcaciones pe- 
quehas que se guarda dentro de una 
de 12 a 14 pies (3,65 a 4,26 m.} y su 
fabricante, radicado en California, la 
vende en Estados Unidos por una suma 
de 49,95 dolares. 



LA LLUVIA y los vientos fuertes de por 
si pueden alterar notablemente el nivel 
del agua, causando danos a su bote. 
Una firma de Ohio ha creado un disposi- 
tivo especial, consistente en dos brazos 
de acero y un bloque de hormigon, para 
sujetar un par de cables de acero re- 
cubiertos de plastico, a fin de que el bo¬ 
te quede separado del muelle por una 
distancia de 1 pie mediante 2 aros, en 
vez de defen sas. Lo ofrece una com pa m a 
de Cleveland, Estados Unidos. 


1 


i' 


(V 






TANQUE de combustible portatil polieti- 
leno con una capacidad de 6 galones 
(22,71 I), que no se oxida ni produce 
ruidos molestos. Viene con un medidor 
de combustible y una valvula de purga. 



FIADOR resistente a las condi 
ciones del tiempo que se estira 
de 4 a 36" (10,16 a 91,44 
cm ). Puede ajustarse en cua- 
tro diferentes maneras y se 
vende en los Estados Unidos 
por una suma de apenas 89 
centavos de dolar. 
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ESCALERILLAS desmontables para su- 
bir a bordo de embarcaciones, que ofrece 
una firma de Michigan. Estan hechas de 
“espuma estructural' Union Carbide y 
son tan livianas que pueden flotar, aun- 
que son capaces de resistir un peso de 
500 libras (226 kg). No se corroen, pu- 
dren ni oxidan y son resistentes al mus- 
go marino. 



PROTEJA su bote mientras lo remolca 
con un Sujetador de Yugo de Popa hecho 
de cadenas, ganchos, resortes de tension 
y palanca de cierre. Lo vende una com- 
pahia de Nebraska. 



JUEGO PORTATIL de luces de emergen- 
cia y de marcha que funcionan con pi las. 
Pueden instalarse en la proa y la popa 
y sirven tambien como linternas de mano 
a prueba de agua. El fabricante es Al¬ 
lan Marine, Box 120 Deer Park, New 
York. N.Y., 11729, EU de A. 



HORNO SOLAR que permite que los ra- 
yos del sol asen cames dentro de esta 
unidad de 13 x 13 x 4" (33,02 x 33,02 
x 10,16 cm) en cuestion de minutos. Ha 
sido colocado en el mercado por Davis 
Instruments, 857 Thorton St., San Le¬ 
andro, Calif. Etl de A. 
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Cilindros 

para sistema 
rotatorio 
de f lotacion 

• EL SENOR Ernesto 0. Moraga, desde 
la ciudad de Buenos Aires, Argentina, 
ofrece a (os lectores de MECANICA PO¬ 
PULAR las primicias. de su invencion; 
un sistema de flotaci6n para vehiculos 
tales como bicioletas y tricictos. 

Esta invention consiste, dice el senor 
Moraga, en un aparato anfibio sobre dos, 
tres o m£s flotadores rotatorios, a modo 
de ruedas, esferas, cilindros, etc. 

La figura 1 mnestra la posibilidad de 
transformer un biciclo en un vehtculo 
anfibio, conectando un pequeno disposi- 
tivo para ese proposito al eje de mando 
A, el cual se conecta a la esfera B per- 
mitiendole rotar libr&mente. Sobre cada 
uno de los extremos del eje estan las 
piezas C, las cuales son usadas cuando 
se maneja el vehiculo. La letra D indica 
la posicion de los guardabarros. 

Esta estructura o diagrams de un bici¬ 
clo esta formada tambi£n por un eje per¬ 
pendicular E, el cual va a traves de am- 
bos extremos traseros en el centro de los 
cuales F muestra la posicion del al6n 
unido a los pedales por una cadena, 
cuando se pedalea hacia atr£s o bacia 
adelante. 































































La figura 2 muestra una modificacidn 
de la esfera que la hace aplanada en 
ambos polos, similar a una rueda rodeada 
par un anillo marcado G, que le permite 
rodar sobre tierra, 

Las articulaciones que la rodean <H) 
estan colocadas horizontalmente y un 
poco, muy poco, inclinadas, permitiendo 
al vehiculo rodar sobre la superficie del 
agua. 


La figura 3 muestra la posibilidad de 
construir un tripleFo motorizado que pue- 
de ser utilizado para patrullar sobre 
agua o sobre £reas lodosas o ser tnanu- 
facturado en pequena escala o tamano, 
como juguete. 

Los dibujos y las fotos, como observard 
el lector, permiten apreciar la practica- 
bilidad del invento del senor Moraga. ♦ 





BREVEDADES 



Carrete de 

htlo usado como "yunque" 

Si necesita usted un agujero sobre el 
cual formar agujeros en una tira de me¬ 
tal con un punzon y no desea efectuar 
una perforacion en el tablero de su banco 
de trabajo, utilice un carrete de hilo 
vacio como “yunque". Centre el punzon 
sobre el agujero en el carrete. 



Espigas 

formadas con taladro 

Recientemente tuve que tornear espigas 
en los extremos de largas varillas de 
madera, pero no contaba con un torno. 
Realice el trabajo con una fresa perfilada 
simple asegurada en mi taladro de ban¬ 
co, y utilice una abrazadera de madera 
de hechura casera para sostener las 
varillas en posicion vertical. La mesa del 
taladro se desplaza hacia un lado y la 
abrazadera se asegura a el la. 



Rinon portatil 

El doctor John Stewart, medico de Syd¬ 
ney, Australia, muestra aqui un nuevo 
rinon artificial que los pacientes se pue- 
den llevar a casa en una bolsa. Al frente 
aparece un rinon artificial de tipo con- 
vencional. 













































































Toma 

‘ ELECTRON ICA’ 
para 

su autoo bote 



Este invertidor portatil 
transforma la c.c. de 12 voltios 
en c.a. de 117 voltios 
para prender luces, 
televisores, radios y otros 
aparatos pequenos 
cuando esta uno de viaje 



El invertidor portatil, lo bas- Para contar rdpidamente con co- 
tante pequeno para guardarse en rriente alterna basta conectar- 
un compartimiento para guantes, lo ai receptSculo que hay en el 
puede llevarse a donde vaya uno. tablero de los instrumentos 


• iNO HA PENSADO nunca en lo 
corweniente que seria llevar una 
salida electrica durante un viaje al 
campo o una excursion maritima? 

Con este invertidor portatil de tipo 
de transistores, puede hacerlo. Le 
proporciona 117 voltios de corrien- 
te alterna del acumulador de 12 
voltios en un auto, un bote o una I 
casa rodante, contando con una sa¬ 
lida electrica en su tablero de ins- ! 
trumentos. Aunque la capacidad de 
fuerza se haila limitada a 100 wats, 
esta es suficiente para hacer fun- 
cionar muchos aparatos etectricos 
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pequenos que resultan convenien- 
tes para uno. como un fonografo 
estereofonico, un receptor de radio, 
una grabadora de cinta, una ma- 
quina de afeitar electrica, bombi- 
llas de hasta 100 wats y hasta un 
pequeno televisor. 

Todas las piezas caben en una 
minicaja de aluminio de 6 x 5" 
(15,24 x 12,70 x 10,16 cm) con un 
asidero en la parte superior. La ca- 
ja es lo suficiente pequena para 
guardarse en un compartimiento 
de guantes. En su extremo se insta- 
!a un receptaculo de montaje al 
ras, junto con una luz piloto y 
un interruptor de conexion- desco* 
nexion. Puede usted conectar apa- 
ratos directamente a esta salida o 
conectarle un cordon de extension, 
si quiere fuerza en algun lugardis- 
tante, como en la compuerta trase- 
ra de una camioneta de estacion o 
en el interior de una tienda de 
campana cerca del vehiculo. 

El invertidor ha sido concebido 
para sistemas de tierra negativa de 
12 voltios, que son los que mas se 
usan en la actualidad. Es muy im- 
portante observar la polaridad co- 
rrecta, ya que de lo contrario. 
los transistores de fuerza podrfan 
echarse a perder. Para una cone¬ 
xion facil y rapida, los cables de 
entrada se pueden conectar a un 
practico enchufe para el encende- 
dor de cigarrillos, que puede obte- 
nerse en cualquier tienda que ven- 
da articulos de automoviles, Luego 
el enchufe se puede insertar en e! 
receptaculo del encendedor de ci¬ 
garrillos cada vez que desea uno 
corriente alterna. Cuando no se es- 

usando, el invertidor se puede 
desconectar para guardarlo. Stn 
embargo, para una eficiencia maxi¬ 
ma, es importante conectar el ca¬ 
ble negativo a una tierra en el auto 
o la embarcacion. 


Sea cual sea el caso, use alam- 
bre trenzado grueso de calibre 12, 
ya que los cables deben resistir al- 
tas corrientes.. Si los alambres son 
delgados o las conexiones debiles, 
se reducira el rendimiento en el 
extremo de c.a. 

El componente vital del inverti¬ 
dor es un transformador rnultiplica- 
dor Triad TY-75A. Aunque su precio 
en Estados Unidos es de aproxi- 
madamente 20 dolares, el aparato 
le costara mucho menos que los 
modelos comerciales de capacidad 
equivalente. 

La derivacion central del prima- 
rio del transformador (cable negro) 
va ai suministro postivo de 12 vol¬ 
tios. Las dos mitades del primario 
se conectan a circuitos de transis¬ 
tores identicos. Los transistores 
eonceden corriente en forma al- 
terna, produciendo primero un flu- 
jo de corriente en una mitad y 
luego en la otra mitad del prima¬ 
rio. Esto, a la vez. crea una corrien¬ 
te alterna multiplicada en el secun- 
dario. Como los transistores se co¬ 
nectan y desconectan 60 veces por 
segundo, la corriente en el secun- 
dario tiene una frecuencia de 60 
ciclos para corresponder con la co¬ 
rriente comun casera, Los transis¬ 
tores deben ser de tipo de germa- 
nio PNP, como los Motorola HEP 
326 que se especifican o uno de 
los sustitutos mencionados en la 
lista de piezas. Si considera usted 
otros tipos, asegurese de que ten- 
gan estas especificaciones rmni- 
mas: voltaje disruptivo de 36 vol¬ 
tios, Beta 50, y capacidad de fuerza 
de 150 wats. 

El transformador se enperna al 
extremo de la caja, pero descansa 
en el fondo para soporlar su peso. 
Los transistores se instalan en el 
exterior y en la parte trasera para 
un buen enfriamiento y una venti- 


lacion adecuada. Como tienen que 
resistir corrientes grandes y se ca- 
lientan, tambien es importante fi- 
jarlos con firmeza, a fin de que la 
caja actue como un buen disipa- 
dor de calor. Al conectar los tran¬ 
sistores, note las marcas en los ca¬ 
bles para determinar cual es cual, 
Casi tod os los transistores de alta 
potencia del tipo que se usa aqui 
llevan estampada una "B” y una 
U E” para identificar ta base y el 
emisor, sirviendo la caja de metal 
en si como un colector. En caso de 
que los cables no est6n marcados, 
sostenga el transistor de manera 
que los dos alambres queden en 
posicion horizontal y ligeramente 
por arriba de la linea central de la 
caja. El de la izquierda es la base 
y el de la derecha el emisor. 

Encontrara usted que hay varias 
derivaciones de la salida en el 
transformador para contar con dife- 
rentes voltajes. Es necesario esco- 
ger la derivacion que proporcione 
el voltaje mas aproximado al que 
se desea. Comience con el cable 
azul y compruebe el rendimiento 
con un voltimetro. Si el voltaje es 
bajo, desconecte el cable azul y 
pruebe e! de color pardo, Si el vol¬ 
taje es alto, use la derivacion roja I 
amarilla. Si no tiene un voltimetro 
a la mano, compare primero la in- 
tensidad de una bombilla de luz de 
100 wats con la corriente casera, 
y luego con el invertidor. Debera 
producir una luz de igual intensi- 
dad en ambos casos. Si da la im- 
presion de ser muy tenue, cambie 
a la derivacion de voltaje mayor: y 
si es demasiado fuerte, cambie a 
la derivacion de voltaje menor. Use 
tiras de terminales de tipos de ore- 
jas para efectuar las conexiones 
entre los componentes. Al usar el 
aparato, asegurese de que haya 
una carga conectada a la salida. ♦ 
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ASI VA LA CIEHCIA 






Nuevo y praetico calentador de cama 


Este versatil calentador de cama proporciona dos veces el calor que cualquier 
manta electrica. Se tiende sobre el colchon y puede ser usado en casas moviles, 
botes, camionetas de estacion, camiones y, desde luego, en el hogar. Opera 
mediante una bateria de 12 voltios o con corriente domestica de 110. Cuenta con 
dos adaptadores con ese objeto. Un termostato controla la temperatura y viene 
en varios tamanos. 
















Unei carta 
interesante 

El senor Jose Santi Casas, uno de nuestros muchos lectores en 
Espana, residente en la ciudad de Barcelona, nos remite la carta 
que copiamos a continuacion. El tema tratado en ella, eminen- 
temente polemico, incluye afirmaciones que nuestro personal 
tecnico no se ha atrevido a evaluar y, es por eso. oue nos limita- 
mos a darlo a conocer a nuestros lectores sin comentario alguno 

a fin de que cada cual pueda llegar por si mismo a conclusiones. 


• “EL MOTIVO de la presente es...re- 
mitirle las caracteristicas y disehos de 
una nave esferica de mi invencion que 
se eleva por el fenbmeno de la convec- 
cion girando sobre su eje, que en este 
caso es el centro de la misma, debido a 
lo cual dicha nave no encuentra obs- 
taculos atmosfericos ni de presion, por 
lo que su velocidad, segun modelo y di 
mensiones (a mas mts de 0 mas velo- 
cidad) puede alcanzar los 275.000.000 de 
kilometros por hora, volando a un techo 
de 275.000 mts”. 

Y acfara a continuacibn et sefior Santi 
que se ha dirigido a nosotros “a fin de 
dar a conocer a particulares, mecanicos 
y aviadores y a cuantas personas tengan 
interes en ello, el hecho de que aqui en 
la tierra ya existen naves esfbricas que 

CARACTERISTICAS 


se pueden adqitirir por 50.000 pesetas". 

"PersonaImente me satisfaria — sigue 
diciendo— que este modelo de nave 
aportara mievas ideas en el campo de 
la investigacion aeronautica, iguat que a 
mi me surgieron con la noticia de una 
nave esferica con dos helices en su te¬ 
cho, inventada por el profesor Muller de 
la Universidad de California, unida a 
una sugerencia que me hizo un hermano 
mto llamado Jaime Santi Casas, sobre 
unas ruedas propulsadas sin motor para 
automoviles, por medio de imanes que 
hacen girar las ruedas". 

“La elevacibn de este modelo de nave 
esta basado en la conveccibn segun el 
principio de Arquimedes: “Todo cuerpo 
pierde de peso en el espacio lo que pe- 
sa la masa de aire que desaloja". 


“Y a este principio atrihuyo la propul¬ 
sion de los llamados “OVNI", naves dc 
procedencia extratcrrestre. Su propulsion 
es verdaderamente impresionante dado 
que alcanzan, segun estudios efectuados 
por mi, los dos tercios de la velocidad 
de la luz. Es impresionante para noso¬ 
tros los terrestres que estamos acostum- 
brados a ir en bicicleta y con el coche 
tenemos el petigro encima de los pin- 
chazos y despistes y los mil inconvenien* 
tes de la traccion por carretera". 

A continuacion agrega nuestro corres 
ponsal: “Los cientificos americanos que 
desistieron de seguir estudiando sobre 
el proceso de propulsion de los “OVNI", 
por encontrarlo demasiado impresionan¬ 
te, no se detuvieron a considerar sobre 
las disposiciones de los elementos metb- 
licos que entran en la construccion me- 
canica de dichas naves ... Unicamente 
investigaron el punto de vista cientifico, 
omitiendo otros puntos de vista come es 
el mecbnico, o sea, la distribucibn de 
los elementos metblicos que componen 
dichas naves ya que los temas quimicos 
y frsico-electricos farman parte del cam¬ 
po cientifico. Adembs, se ha sabido que 
el material del cual estbn constituidos, 
se trata de cobalto virgen, no existe 
aqui en la Tierra. Este metal resiste 
temperaturas de 10.000 grados sin sufrir 
alteracibn alguna". 

Despues de otras consideraciones so¬ 
bre el tema del pbrrafo anterior, agrega: . 
“Si con la posesibn del secreto se pue¬ 
de estar en posesibn de una superiori- 
dad militar aplastante, tambien es pre- 
ciso para ello estar en posesibn del 
material preciso para lo construccibn de 
dicho objeto". Esto, reconoce Santi, “so¬ 
lo seria posible si dicho material fuera 
importado de otro plan eta, hablando con 
propiedad, que nos fuera cedido por los 
extraterrestres. Y eso solo podrra ser fac- 
tible mediante un pacto de no agresion 
por parte de la Tierra con el plane- 
ta X", 

Hasta aqui la carta de nuestro amable 
corresponsal en sus aspectos fundamen 
tales. Los lectores estbn ahora en pose¬ 
sibn de todos los datos que el mismo 
aporta. 4 


Motor: 1,5 C.V. Diametro: 2,5 mts. Altura: 1,16 mts. Velocidad maxima sin motor: 
1.260 Kms/h. Velocidad maxima con motor: 10.000 Kms/h. Techo sin motor: segun 
resistencia piloto. Techo con motor: maxi mo. Radio de accion sin motor: 100 Kms. 
Radio de accion con motor: 1,800 Kms Peso sin motor: 45 kilos. Peso con motor: 55 
kilos. Excenta de accidentes. 
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Pronto: 

cine a 
colores 

de 

pelicula 

en 
bianco 
y negro 


• IMAGINESE lo bueno que seria poder 
cargar su camara de cine de 8 mm, fil- 
mar escenas de la familia en la playa y 
luego observar (a pelicula a colores en 
la pantalla de su televisor. Rues es po- 
sible que esto sea una realidad muy 
pronto con una nueva camara reciente- 
mente patentada por ese genio de la 
CBS, el Dr. Peter C. Goldmark, y su 
asistente, William E. Glenn Jr, 

La magica transformation de bianco y 
negro en colores se basa en el procedi- 
miento de grabacion de television elec- 
tronica (EVR) de la CBS, inventado tam- 
bien por el Dr. Goldmark y usado en la 
actuaiidad para grabar programas de te¬ 
levision caseros (vea la edicion de MP 
de abrit, 1971). En este sistema, las 
imagenes de color se registran electro- 
nicamente en pelicula de bianco y negro, 
en forma de disefios en clave. Cuando se 
pasa la pelicula por un pequeno repro- 
ductor EVR fijado a un televisor de color, 
los disefios en clave son explorados elec- 
tr6nicamente para convertirse de nuevo 
en imagenes a colores en la pantalla del 
televisor. Una desventaja del sistema era 
que, hasta el momento, no habia permiti- 
do efectuar grabaciones caseras, por lo 
que tenia uno que limitarse a peliculas 
producidas en la fabrica. Con ia nueva 
camara, sin embargo, ya no existe este 
inconveniente. Puede uno ftlmar pelicu- 
las caseras con material barato en bian¬ 
co y negro y verlas a colores con cual- 
quier reproductor EVR. 

La camara es semejante a los modelos 
convencionales, excepto que tiene un 
elemento adicional entre la lente y la 
pelicula. Se trata de un divisor de haces 
consistente en una serie de filtros dicroi- 
cos de color y un prisma. Los filtros se 
dtsponen en bandas angostas rojas, azu- 
les y verdes — los tres colores que pro- 
ducen la imagen a colores en un tubo 
de TV. Una caracteristica de los filtros 
dicroicos es que cada uno refleja luz de 
un solo color o frecuencta, permitiendo 
que se filtren las luces de otros colores, 
De esta manera, el filtro rojo refleja 
rojo; el azul, azul; y el verde, verde. 


En vez de una imagen en la pelicula, 
el divisor de haces produce dos imagenes 
contiguas. La luz que atraviesa los filtros 
crea una imagen convencional en bianco 
y negro a lo largo del horde de la pelicu¬ 
la. Las bandas de color de luz reflejada 
por los filtros son transmitidas por el 
prisma al horde opuesto de la pelicula, 
La parte inferior del prisma que da hacia 
la pelicula tiene una superficie dentada 
de muchas facetas que forman una serie 
de dimmutas lentes. Estas lentes dividen 
las bandas de color en barras de luz aun 
mas angostas, Las barras son grabadas 
sobre la pelicula en tones de gris, de 
acuerdo con la frecuencia de cada color. 
Donde hay rojo en la escena original, hay 
barras representando el rojo. Y sucede 
los mismo con ell azul y el verde. Si no 
hay un color presente en la escena, no 
aparecen barras correspondientes, De es¬ 
ta manera, las barras forman una imagen 
en clave en bianco y negro que repre- 
senta los colores del sujeto, 

Para la reproduccion, se invierte el 
procedimiento. Se explora la pelicula y 
las barras generan senates de color de 
acuerdo con las frecuencias de los colo¬ 
res originates. Estas se superimponen 
efectronicamente en la imagen visual pa¬ 
ra producir una imagen a todo color en 
la pantalla del televisor. Tambien se pue- 
den ahadir sonidos, como en las graba¬ 
ciones EVR convencionales. 

Ajustando la camara para exposiciones 
de un solo cuadro, podra usted tomar fo- 
tos estaticas individuales y proyectarlas 
en el televisor como si fueran transpa¬ 
rency. Las imagenes de cine conven¬ 
cionales no son lo suficiente Claras y 
detalladas para ampliarse y observarse 
como imagenes estaticas, pero no sucede 
lo mismo con el EVR, debido a que el 
procedimiento es electronico y no opti- 
co. Con un carrete de pelicula de 50 
pies (15,24 m), podrian tomarse hasta 
mas de 3000 fotos individuales. ♦ 

LENTE 



El reproductor EVR proyecta peliculas a 
color en la pantalla del televisor utili- 
zando pelicula en bianco y negro. Damos 
aqut un ejemplo de una pelicula, de 
imagen dividida, aumentada cuatro veces. 



RAYOS DE LUZ 
DE SUJETO 
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Parte de \a luz 
atrsviesa fHtros 
para format imag&n 
convencionat en ^ 
bianco y negro 


Imagen en clave 
consiste en barras 
que representan 
colores en imagen 
original 


Lente de numerosas 
facetas divide 
bandas de color en 
muchas barras 
angostas 


Prisma refieja 
bandas de color 
sobre pelicuia 
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Filtros dicroicos 
inclinados dividen 
imagen en bandas 
rojas, azoles y verdes 


Esta nueva y extraordinaria camara para usarse con el procedi- 
miento de grabacion de television eiectronica CBS le permite 
observar dichas peliculas a colores en la pantalla del televisor 


Arreglo de 
filtros dicroicos 
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He aquf como las persianas controlan la 
intensidad de la luz. Vea la izquierda; 
las persianas se abren, para lograr una 
intensidad maxima cuando se quieren to- 
mas distantes. A la derecha, se cierran 
para reducir la luz e impedir una expo- 
sici6n excesiva para las tomas cercanas. 


El soporte giratorio, en la lampara es* 
troboscopica Metz Mecablitz permite po- 
ner la unidad en la posicion vertical u 
horizontal, segun la mayor o menor ilu- 
minacion deseada. Tiene tambien una za- 
pata, asi como cordon de sincronizacidn. 


3 NUEVAS 

LAMPARAS 

DE 

DESTELLO 



• LAS LAMPARAS de destello cuentan 
cada vez con mas refinamientos, y he 
aqui tres nuevos modelos que dan prueba 
de elio. Para los aficionados a las cama- 
ras Polaroid, hay una lampara de cubos 
de destello que automaticamente varia 
la intensidad del destello de acuerdo con 
la distancia a que se encuentra el sujeto. 
Otra lampara automatica es la Metz Me¬ 
cablitz de destello electronico de regula- 
cion automatica—la primera lampara es- 
troboscopica de tamario miniatura que 
ofrece una variedad de topes f. Y la Ho¬ 
neywell ofrece una pequena lampara es- 
troboscopica de tamano de bolsillo y de 
precio economico que funciona tanto con 
pi I as comunes como con pi las de carga 
repetida. 

La ingeniosa lampara de cubos de des- 
tellos de la Polaroid, la cual se muestra 
arriba, ha sido concebida para usarse 
con cuatro nuevas camaras de impresio- 
nes instantaneas a color, las de la serie 
400. Delante del cubo de destello hay un 
juego de persianas de tamano diminuto. 
Las persianas se hallan conectadas a la 
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cremallera de la lente, por lo que se 
abren y se cierran al enfocar el sujeto. A 
cortas distancias, reducen la intensidad 
del destello para impedir exposiciones 
excesivas. Puede uno fotografiar a dis- 
tancias de 3 a 10 pies (0,913 a 3,04 m) 
y disponer automaticamente de la canti- 
dad adecuada de luz para una exposicion 
correcta. Para la lampara tambien hay 
un nuevo cubo de destello de alta in¬ 
tensidad, desarrollado por la General 
Electric. Las nuevas camaras Polaroid 
que pueden usarse con esta lampara y 
estos cubos tienen un precio que varia 
de 59,95 a 164,95 dolares en los Esta- 
dos Unidos. Cada lampara cuesta 9,95 
dolares. 

La mas pequeha de las nuevas lam- 
paras estroboscopicas es la Strobonar 
100 de 5 onzas (141 gm) de la Honey¬ 
well. Se vende en Norteamerica por me- 
nos de 25 dblares y resulta adecuada 
para tomas instantaneas en cualquier 
momento, ya que no tiene uno que preo- 
cuparse de su carga. Simplemente se le 
colocan dos pi las pequenas de tipo co- 





Lo que se necesita son dos pitas de ta- 
mano miniatura, para activar la lampara 
estroboscopica de bolsillo de Honeywell 
aue mostramos arriba y en la camara in- 
mediata a la izquierda. Tiene una zapata 
y un recept£culo para un cordon de sin- 
cronizacion. Vease en la pdgina opuesta 
una lampara Metz, en situacion vertical. 


mun y se encuentra lista para producir 
hasta 150 destellos. Cada vez que lo 
desea, puede usted cambiar estas pilas 
comunes por pilas de carga repetida, las 
cuales se pueden obtener en los Esta- 
dos Unidos por unos 10 dolares adicio- 
nales, conjuntamente con un cargador de 
c.a. de tipo de enchufe. Los numeros de 
guia son el 25 para la pelicula ASA 25 
y el 40 para la ASA 64. 

El modelo Metz Mecablitz que se in- 
cluye aqui es la primera lampara estro¬ 
boscopica automatica de tipo de bolsillo 
que ofrece topes f selectivos junto con 
una iluminacion de regulacidn automa¬ 
tica. En vez de iimitarse a una apertura 
fija, escoge uno la apertura que desea 
y la exposicion es controlada automati¬ 
camente, de acuerdo con la distancia 
entre la lente y el sujeto. Los tres mo- 
delos de carga repetida, el 193, el 195 
y el 196, se venden en Estados Unidos 
por una suma que varia de 69,95 a 99,95 
dolares, El fabricante es una firma de 
New York. + 



• SE HALLA USTED de excursion en 
algun pueblo 0 ciudad y de repente se 
le ocurre tomar fotografias, pero no se 
ha traido su camara consigo. Despreocu- 
pese. Simplemente acuda a un almacen 
y comprese un rollo de pelicula en un 
cartucho de carga instantanea. Com la 
pelicula obtiene usted una pequeha caja 
de plastico que se fija al cartucho para 
formar una camara, Contiene una peri 11a 
para enrollar la pelicula, un liberador de 
obturador y una lente de plastico. Toma 
usted sus fotos y luego tira la caja al 
basurero. La camara desechable, que to- 
davia no se encuentra en el mercado, 
costara menos que el cartucho de peli¬ 
cula en si. Ha sido creada por Plastic 
Development Corp. de Filadelfia. ♦ 
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GUIA DE 
SEGUETA 


TORMULO 


CUCHILLA 


SEGUETA MOTRIZ HECHA 
DE MAQUIS A LAVADORA 


• EL SEfiOR Santiago Miguel Menendez, 
asiduo lector de MECANICA POPULAR, 
nos escribe desde la ciudad de Caracas, 
capital de Venezuela, informbndonos ha- 
ber construido, guiandose por un articulo 
publicado en esta revista en el mes de 
abril del pasado ano, una sierra motriz, 
utilizando para ello una lavadora des- 
echada. 

Con legitimo orgullo, y para conoci- 
miento de nuestros muchos lectores en 
distintas partes del mundo, publicamos 
a continuation las detalles y las fotos 
del haiiii trabajo realizado por el citado 
corresponsal. 

o Cretnallera y rueda dentada, hecho con 
la distribucidn de un auto Chrysler. 


Qchapas que cubren la segueta, apro- 
vechadas de la lavadora y un lava- 
platos. 


© Caja integrante de la lavadora (se no¬ 
tan algunos dientes de la distribucibn 
antes mencionada. 

© Motor de una refrigeradora y polea de 
la lavadora, 

© Piezas laterales de latbn, hechas de un 
tubo. Contrapeso de un inducido que- 
mado. Mordaza usada. 

© Recipiente para refrigerar hecho de 
un filtro de aceite de autombvil; brazo 
que lo sujeta tornado de una silla de 
escritorio, tubo conductor del liquido 
de una cisterna. (Se fotografib en sen- 
tido contrario a su posicibn normal 
para facilitar la visibn). 


© Deposito de virutas, armazbn de la 
sierra. 
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Nuestro corresponsal, Santiago Miguel 
Menendez, constructor de la segueta 
motriz a que nos referimos aqui, en 
pie no trabajo. Complete su obra traba- 
jando a rates en las boras que se lo 
permitian sus labores cotidianas. 

S6lo nos resta felicitarlo por la habi- 
lidad mecinica demostraria y la inteli- 
gente interpretation de nuestro artfculo, 
con la esperanza de que su actuacitin 
sirva de ejemplo a nuestros lectores, 4 
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TRABAJOS FACILES Y DIVERTIDOS 


Caja de cubiertos de estito colonial 

Si anda usted en busca de algo singular que cons- 
truir, he aqui esta novedosa caja de cubiertos de estilo 
colonial. Aunque el original se construyo de abeto 
y se le dio un acabado de tinte de cerezo, es posible 
que quiera usted construir la caja de madera dura. 
Sin embargo, le costard un poco mas de dinero. 

Antes de comenzar, decida curies serin los cu¬ 
biertos que se colocaran en la caja. De esta manera, 
podra usted alterar las dimensiones antes de efectuar 
cualquier corte. Tambien es importante la ubicacion 
de los soportes de los cuchillos en las puertas y la 
gaveta. Es posible que su coleccion de cubiertos varie 
de la nuestra, por lo que habri que efectuar altera- 
clones en este respecto tambiin. Dele a la caja el 
acabado que mas le agrade, aunque convendria apll- 
carle un barniz fuerte. 
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Lade, 3 A% 

x SVz x 16" 


Puerta, 

% x 7 x 12" 
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J. 


11/4 x 53 / 4 " 
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3/8 x 3/8" 
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DIVISOR DE CUCHILLOS 


BANDEJA PARA MANGOS 
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Rebajo de x W' 
f en bordes de ambos lados 
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para mangos 
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Va x 3% x 9Vz" 


Pata 
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Combinacion de mesa y librero 

Esta mesa se singulariza de todas las que llevan un 
acabado de tinte y barniz por estar pintada de bianco, 
tener tiradores dorados en sus gavetas y contar con 
“lados” hechos de malla met^lica. Se construye de 
materiales comunes, faciles de obtener en cualquier 
madereria. Y si tiene suerte, como me sucedio a mi, 
podra usted obtener la malla metalica gratis pidiGn- 
dole retazos sobrantes al duerio del taller de metalis- 
teria de su vecindario. 

Construya primero las gavetas. Luego, si sus dimen- 
siones varian Figeramente de las que se dan a cono- 
cer en el dibujo, podra usted alterar las medidas con 
objeto de obtener los resultados que busca. Utilice 
madera terciada de abeto de %" (1,90 cm) y cubrf 
todos los hordes expuestos con cinta Weldwood. Como 
la veta del abeto muestra una tendencia a ser muy 
pronunciada, es importante sellar todas las superfi¬ 
cies de madera antes de pintarlas; de lo contrario, la 
veta resaltara a traves de la superficie acabada. Como 
esta mesa era para colocarse en un sitio donde ten- 
dria que someterse a cierto abuso, ie aplique lamina 
de plastico al tablero. 




Madera terciada de W 


DETALLES DE CONSTRUCCION 
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Util juguete con 

varios interruptores de luces 

Desde que cumplto un ano de edad, uno de los pasa- 
tiempos favoritos de mi hija era hacer que la alzaran 
en brazes para poder alcanzar un interruptor electrico 
con objeto de prender y apagar una luz. Esto fue lo 
que me hizo pensar en ei juguete que se muestra I 
aqui. Mientras lo estaba disenando, decidi emplear 
una variedad de interruptores, tanto para despertar su 
curiosidad como para aumentar su destreza manual. 

Por ejemplo, utilice seis diferentes interruptores (uno 
de los cuales tiene dos posiciones de conexion). Y 
cada interruptor se halla conectado a su propia bom- , 
billa de iuz. El numero de interruptores se balla limi- 
tado unicamente por el tamafio de la caja. 

La caracteristica de diseno mas importante es cons- 
truir la caja en tal forma que los ninos no puedan 
alcanzar los alambres electricos. Y otra cosa m&s: 

Use una bombilla de color diferente para cada inte¬ 
rruptor. De esta manera, podra el nino aprender a 
distinguir un color de otro. 

Los seis interruptores, mostrados en el diagrama esquematico 
y las dos fotos son: A) Tipo de boton de presion para pared; 

B) Boton para timbre de puerta; C) fnteruptor tipo de empuje 
para lampara; D) Tipo rotatorio, de tres posiciones, para 
lampara; E) Tipo de cadena de tiro, y E) Tipo de palanca pa¬ 
ra pared, Puede cambiarlos segun los interruptores que tenga 





Tira de 
retenci6n 
de plSstico 


Nota; Tamano 
de caja segun 
ntimero de 
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Interesante rompecabezas 

Con este interesante rompecabezas podrd us ted com- 
petir con sus amistades para encontrar el menor nli¬ 
me ro posible de movimientos —o el menor tiempo 
posible-— para invertir las posiciones de las palabras 
“black” y “white” (“bianco” y “negro”). Se trata de 
un juego muy divertido que tambign podrla jugarse 
a solas. 

Primero haga los cubos y luego construya la caja 
para darle cabida a aquellos. Prepare un trozo de 
material de 3 A" (1,90 cm) por lado y corte piezas con 
un largo algo mayor de 3 A" (1,90 cm). Escuadre bien 
los extremos de los cubos (y deles el largo correcto) 
usando una lijadora de disco de tipo de banco o 
alguna herramienta semejante montada en un torno. 

Para determinar el largo interior de la caja, coloque 
cinco cubos juntos, mida su largo total (debe ser de 
aproximadamente 3- 3 A "— 9,52 cm) y ahada 1/16" 
(0,15 cm). Midiendo tres de los cubos y anadiendo la 
tolerancia, se determina el ancho. Corte a inglete los 
lados de la caja y asegurelos con cinta de encubrir 
despues de encolarlos. Cuando se seque la cola, 
ajuste y encole el fondo y los tres bloques fijos, A la 
caja se le puede dar acabado con dos capas de sella- 
dor o goma faca. 





Para lijar los cubos, se fija al plato del torno un disco de 
madera con una pteza abrasiva de granate fijada en el frente 


El juego consiste en invertir las palabras con los menos movi¬ 
mientos posibles. Dele a los cubos un acabado muy cuidadoso 
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CONJUNTO DE GUIAS Y RIELES 


ft x 5 x IGi/V' (se req, 2} 


Perno de 
carrocerfa 
de 34 x 3 f 


Fiador de 
S metal 
corrugado 


SECCION 


Rueda de caucho, 
di5m de 3" (se req* 4) 


Esquinas 

redondas 


CARRETILLA 


Clavos IGd Clavo 6d 
revestidos revestido 
de hormig6n de hormigfin 

Radio 45° 

Espaciador d< 
13/16"* (se req, 3) 


Radio 


de 1-15/16 


Clave y encote 
todas las juntas 


BASTIDOR DE 
CARRETILLA ! 


W Perforacidn 
de 7/16" 

Muesca de 90° 
y W f prof- 


DETALLE DE GUIAS 


Radio 

de 1-13/16" 


— Radio 
de 1-15/16" 


Eje t Va 6 s/e x 16 
segun ruedas 


Perforacidn 
de 7/16" 


Torn iI lo No, 10 de 1 W f 


DETALLE DE RIELES 



1 

m 



// 


\ x \ 
-A V 

~ a 

/ / 



Montana Rusa para el jardm 

Proporcionele un toque de feria al jardm de su casa 
construyendo esta sencilla “montana rusa" para sus 
ninos. Las secciones de los rieles de madera se pue- 
den alzar sobre cajas o, para una instalacion mas 
permanente, aquellas se pueden asegurar a postes 
colocados sobre el suelo. Note que las secciones se 
hallan articuladas entre si mediante pernos, a fin de 
poder desarmar todo el conjunto cuando se quiera 
cambiarlo de lugar o guardarlo, sin experimentar difi- 
cultades. Lo unico que puede limitar la longitud de la 
“montana rusa" es el espacio disponible en el jardm. 

Hay ruedas instaladas entre las guias para con- 
servar la carretilla sobre los rieles. Su instalacion 
requiere exactitud. Para mayor seguridad, construya 
primero el conjunto de la “montana rusa” y luego 
tome medidas para la colocacion de las ruedas, a fin 
de que la carretilla no sufra rebotes laterales. Para 
frenar la carretilla, coloque una vieja alfombra al 
final del tramo. Simplemente enrollela alrededor de 
la ultima traviesa de los rieles. 
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BARBACOA 


FACIL DE HACER 


Por Wayne C. Leckey 


DE GAS 


Fotos de Robert D, Borst 
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Usase una junta acampanada para conectar el 
conducto de suministro de gas, luego que se 
ha acampanado el tubo de cobre de 3 octavos 


Despues de conectar el conducto de suminis¬ 
tro, centrese el poste, en un agujero de dos 
pies de profundidad y fijelo adecuadamente 




Co rector 
de barbacoa 



Junta 

acampanada 



Tuerca 

acampanada 





Se llena el hueco con hormigbn hasta 1" por 
debajo de la conexion del conducto para gas 



El fogdn de aluminio se situa sobre el pos¬ 
te y se asegura con una tuerca mariposa, Su 
parte delantera debe quedar en la misma di- 
reccion en que estd la perilla de la valvula 


• SI YA SE ESTA cansando usted de prender el car¬ 
bon de la barbacoa y de limpiar luego las centzas, 
dejeme que ie diga lo facil que es usar una barbacoa 
de gas en el jardfn o el patio. 

Es muy facil de prender. Simplemenfe se abre la 
tapa, se prende un fosforo, se inserta este en el agu¬ 
jero de encendido y se mueve la perilla de control 
de temperatura a la posicion de “alta”. El quemador 
se prende de inmediato y en unos cuantos instantes 
ya puede usted usar la barbacoa. 

Cuando termina uno de asar carnes, cierra la tapa 
y deja que la llama arda durante veinte minutos. El 
intenso calor que produce querna la grasa y las par- 
tfcuias de carne en las parrillas y los cubos de cera- 
mica, quedando la barbacoa perfectamente limpia 
para usarla la proxima vez que lo desee. 

Contrariamente a lo que se cree, no se necesita 
carbon para impartir un sabor a carbon. El sabor de 
la carne asada al exterior proviene, en realidad, del 
humo que producen los jugos de aquella al caer so¬ 
bre los calientes trozos de carbon, sustituidos en 
este caso por cubos de ceramica. 

Para convencerme de esto, probe una barbacoa 
de gas y puedo atestiguar que da iguales resultados 
que una barbacoa de carbon, con la ventaja adicional 
que resulta tan facil como usar la estufa de gas en 
la cocina de la casa. Hasta los trozos de carne de 
calidad inferior adquieren un delicioso sabor y es 
posible asar bien un biste de veinticinco milimetros 
de grueso en ambos lados en solo unos once minutos. 

|_a barbacoa de gas que se muestra aqui es un 
modelo Master Chef fabricado por una firma de 
Illinois. Se ha vaciado de aluminio grueso, por lo 
que no se oxida, y puede instalarse sobre un poste 
fijo o un pedestal. Tiene una amplia parrilla de acero 
tnoxidable: una superficie donde asar de 375 pulga- 
das cuadradas (2741 cm 2 ) y viene con otra parrilla 
de tamano menor para asar tambien o para calentar. 
Para la unidad se ofrece una linea completa de ac- 
cesorios, incluyendo un pincho rotatorio activado por 
piias, un cesto para asar, una rueda de salchichas y 
un practico anaquel de montaje delantero. Tiene uno- 
que instalar un tubo de cobre de 3 / b " (0,95 cm) entre 
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la casa y el aparato para el flujo del gas, ademas de 
las conexiones necesarias. La serie de fotos mues- 
tra como efectue esta instalacion. 

La conexion con el conducto de gas de la casa 
varia con cada instalacion, Meti el tubo en el sotano 
a traves de un agujero en la pared de bloques de 
hormigon y lo conecte en un punto en que partia 
un ramal hacia la estufa de la cocina. Para ello tuve 
que interrumpir el flu jo del gas en el medidor, des- 
conectar la conexion del tubo fijado a la estufa, ins- 
talar una T de tubo de V 2 " (1,27 cm), tal como se 
muestra en uno de los dibujos, y volver a conectar el 
tubo de la estufa. Un grifo de gas permite interrum¬ 
pir el flujo del gas hacia la barbacoa durante los 
meses en que no se usa esta. Si lo prefiere, puede 
usted encomendar la instalacion a la compama de 
gas del lugar donde vive. Si usted mismo se encarga 
del trabajo, apliqu'e compuesto para juntas de tubos 
a las conexiones. 

He aqui algunos consejos en relacion con la bar¬ 
bacoa de gas: 

• Asegurese de que los cubos de ceramica esten 
bien distribuidos en una sola capa sobre toda la 
superficie de la parrilla. Si se somete la unidad a un 
uso normal, los cubos duraran muchos ahos. 

• Si hace viento, disponga la barbacoa de manera 
que quede de espaldas al viento antes de prenderla. 
Se hace esto aflojando el tornillo debajo del fogon. 

• Siempre prenda la barbacoa con la tapa totalmente 
alzada. Conservela alzada y deje el control en “alta" 
durante unos diez minutos para calentar bien los 
cubos de vidrio antes de comenzar a cocinar. Los 
cubos no cambiaran de color al calentarse, por lo 
que debe usted permitir que transcurra el tiempo 
suficiente para su calentamiento. 

• Al asar carnes, deje la tapa abierta. Pero, al hor- 
near, habra que cerrarla. Cuando esta la tapa ce- 
rrada, el control de “baja” permitira conservar una 
temperatura de aproximadamente 300" F (148' C), 
mientras que el de “alta” conservara una de aproxi¬ 
madamente 500° F (260° C). 

• Los chisporroteos producidos por la grasa de la 
carne al gotear sobre los cubos de vidrio calientes 
contribuyen a darle un sabor muy agradable a aque- 
lla, aunque un exceso de chisporroteos puede que- 
marla, Afortunadamente esto casi no ocurre nunca 
con una barbacoa de gas, ya que uno puede controlar 
el calor. Si antes recorta usted la grasa excedente 
de la carne, casi todos los goteos seran disipados 
por el calor radiante de los cubos. Si se producen 
llamas que no se apagan, simplemente riegue un 
poco de agua sobre los cubos para apagarlas. 

Ocasionalmente hay que voltear los cubos de vi¬ 
drio para quemarles la grasa que los cubre, a fin de 
que queden limpios. Las parrillas de acero inoxida- 
ble pueden adquirir un color de oxido o mancharse 
a causa de la intensidad del calor. Para restaurarles 
su brillo original, frotelas con lana de acero. Cuando 
prenda la barbacoa por primera vez, deje que arda 
en "baja" durante una hora, mas 0 menos, a fin de 
"asentarla”. 



Coloque el quemador en el fondo del fogdn e 
instale el mezclador de aire en el hueco de 
manera que se ajuste a la tapa del orificio 


Tubo de gas principal de medidor “T" de tubo de 1/2" 



Grifo de gas 
de W* 


Niple de tubo 

de 1/2 x IW* 


estufa en cocina 


COMO SE CONECTA 
LA BARBACOA A 
TUBO DE GAS 
INTERIOR 


Niple de tubo 
de 1/2 x IW 


Adaptador de tube 
de V 2 tf con 
acampanamiento 
de W' 



Extreme acampanado 
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INDICADOR DE CENTROS PARA ELTORNO 



BASADO EN EL PRINCIP10 DE LA PALANCA 
AHORRA TIEMPO CUANDO SE CENTRAN TRA- 
BAJOS EN UN MANDRIL CON DUIJADAS IN- 
□EPENDIENTES 0 SOBRE UN PLATO, EN UN 
TORNO PARA PERFORAR AGUJEROS EXACTOS 


• ESTE SENCILLO instrument basado en la 
palanca se conoce por varios nombres, como 
los de “indicador de centres", “probador de 
centros", “localizador de centros", indicador 
de ejes", etc. Es sumamente util y una de sus 
principals funciones es ahorrar tiempo al 
centrar piezas en un mandril de torno de cua- 
tro quijadas independientes o en un plate de 
torno, a fin de poder perforar agujeros con 
exactitud. Tambien puede centrar trabajos 
sobre un agujero existente o cualquier otra 
superficie interior, comprobar o centrar piezas 
en una superficie exterior {circunferencia) y 
comprobar piezas colocadas entre las puntas 
de un torno. 

No es dificil construir una herramienta se- 
mejante. De las dos versiones que se mues- 
tran, el tipo de aro de pi vote, que tambien 
es el mas sencillo, results util para centrar 
marcas de punzon con que indicar la posicion 
de agujeros. La version de articulacion gira- 
toria tambien centra marcas de punzon; se 
puede emplear asimismo para centrar agu¬ 
jeros o perforaciones existentes a fin de ros- 
carlos o poder tornear aim mas su interior 
y a fin de centrar piezas en relacion con 
superficies exteriores. 

Un indicador de centros es esencialmente 
una palanca de primera clase, con el fulcro 
mucho mas cerca de un extremo que del otro. 
Se monta de manera que pueda efectuar un 
giro normal de 360 grados con entera libertad, 
aunque para ciertos casos conviene reducir 
esta libertad de accion a un solo piano, cosa 


Con este conjunto es f^cil perforar una 
bola de cojinete y tracer un agujero de Va 

que se puede hacer con un sencillo accesorio 
en uno de los instruments descritos. El so- 
porte del fulcro se monta firmemente en el 
carro del torno, asegurandolo por fo general 
en un poste o un soporte de herramientas. 
La punta "sensora* de la seccion mas corta 
(pata) de la palanca se traba en una marca 
de punzon en el trabajo que se ha de centrar. 
{Por to general, el trabajo se "centra" primero 
con la vista). El extremo de la pata mas larga 
de la palanca—o puntero—se alinea gene- 
ralmente con la contrapunta, aunque podria 
usarse otra marca de referenda. 

Si se hace girar lentamente el husillo del 
torno con la mano, la punta sensora trabada 
en la marca de punzon describira un pequeno 
circulo, a no ser que el trabajo se centre 
perfectamente desde el primer momento. De- 
bido al aumento del movimiento por la pa¬ 
lanca, el puntero describira un circulo con- 
siderablemente mas grande alrededor de la 
contra punta. Es facil notar la amplitud de 
este circulo. 

El aumento del circulo dependera de la 
posicion del fulcro en relacion con los extre- 
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PUNTA "SENSORA" 


Dos tipos de localizations de centros: de articulacion esferica at frente y de aro de pivote atras. La tapa de laton, 
(izquierda) es para coiocarse en el extremo del censor. El gancho ranurado (derecha) fimita el movimiento a un piano 



indicador, de tipo de articulacion esferica, realizando 
el mismo trabajo que hace el localizador de ejes de aro 
de pivote centrando una marca de punzon en la pagina 79 


mos de la palanca. {Vea el dibujo en la pagina 80), Podra 
usted variarlo usando la pata mas larga o la mas corta. 
El trabajo se centra moviendolo en el plato del tomo o 
ajustando las quijadas del mandril hasta que el puntero 
permanezca virtualmente inmovil al girar el husillo. 

El indicador de aro de pivote que se muestra tiene una 
pata corta IV 2 " (3,81 cm) y una pata larga de 10" (24,50 
cm). Por lo tanto, su aumento es de aproximadamente 
6,66X. El indicador de articulacion giratoria tiene una 
pata corta de 1V2" (3,81 cm) y una pata larga de 9" 
(22.86 cm), por lo que su aumento es de aproximadamente 
7,2QX, La sen si bi I i dad se puede aumentar incrementando 
la diferencia entre las longitudes de las patas—usual- 
mente alargando la pata mas larga. 

Para usar tales indicadores de centros, se recomienda 
alinear el puntero con la contrapunta, a fin de juzgar con 
facilidad el movimiento del puntero. Para esto es posible 
que haya que ajustar con cuidado la posicion del instru- 
mento en el carro. Un localizador de centros generalmente 
parece dar buenos resultados aun cuando se encuentre 
ligramente desplazado del eje del torno. Al aplicar el 
sensor a una superficie excentrica, como al centrar un 
agujero bastante grande, es posible que el indicador se 



Vista cercana de articulacion esferica, mostrandonos la 
sencillez del diseno y la construction. Las variaciones 
que se explican en el texto pueden hacerse en el taller 


descentre considerablemente. Una manera de contar con 
un punto de referenda para tales posiciones excentricas 
es colocar en un mandril de fa contrapunta un trozo de 
alambre de aluminio btando 0 hasta un trozo de alambre 
de soldadura que apunte hacia el extremo exterior. Este 
alambre se puede dobiar con facilidad para alinear su 
punta con el puntero del indicador. 

Las piezas que se necesitan para el localizador de ejes 
de aro de pivote aparecen en la pagina 110 (arriba). Se 
ha I la sostenido por una tira de metal de resorte (D) ase 
gurada en el poste de herramientas, tal como se muestra. 
Una mefladura formada con un punzon 0 una broca cerca 
del extremo libre de la tira de resorte da cabida al extre¬ 
mo puntiagudo interior de la pata de la palanca (A), 
mientras que la pres ion del resorte sujeta el otro extremo 
de esta pata en la meiladura producida en el trabajo. 
La posicion del resorte se ajusta hasta quedar e! instru- 
mento atineado con el eje del torno. Se puede hacer esto 
de antemano alineandolo con la punta del cabezal y la 
contrapunta. 

He aqui algunos detalles de construccion (las letras 
corresponden a las que aparecen en la fotografia de la 
pagina 110 (arriba). 
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Cilfndrica 


3/16" 



VARIACIONES DE TARA DESL1ZANTE DE SENSOR 

Palanca 


Palanca 


Bola 


Prisionero 

Allen 


3/8" 


1 / 8 " 



Palanca 


Ainste deslizanle 
apretado 





Clrculo descrito 
por sensor 



2 


Palanca 


BOLA (CONTRAPESO) FIJADA 
DON PRISIONERO A 
VAR! LLA DE PALANCA 


Indicador actua 
como palanca 


Bola puede desplazarse 
para variar relacidn 
de palanca 


Bola 


* 

A 


Marca de punzdn 


Trabajo 


Centro verdadero 


Fiilcro 


Trabajo 


Marca heeha con 
punzon afilado cuyo 
§ngulo debe ser 
ligeramente mayor 
que el Angulo 
del sensor 



"Aumento ff = L 
C 



^ i 


Cfrculo descrito por puntero 
Dibujos Tecnicos de Peter Trojan 

Hay una gran variedad de tapas que puerien labrarse para el censor. Resulta muy divertido experimentar con ellas 



• Para varilla de palanca (A): Coloque una 
variila para brocas de Ve" {0,31 cm) en el 
mandril y proporeioneles un angulo de 60 
grados a los extremos con una lima o el torno. 
Para una mayor resistencia ai desgaste, endu- 
rezca y temple las puntas. 0 construya esta 
pata de acero laminado en frio y someta los 
extremos a un endurectmiento superficial. 

• Aro (B): Se uso laton para el modelo, aun- 
que tambien podria usarse acero o una alea- 
cion inoxidable. Perfore agujeros de Vs" (0,31 
cm) en posiciones diametralmente opuestas 
entre si para las piezas A y C. La pieza A 
puede tener un ajuste a presion, aunque po- 
siblemente seria mejor soldarla. La punta in¬ 
terior de A corresponde aproximadamente at 
centra del aro. 

• Pata larga de palanca (C): La que se mues- 
tra se hizo de alambre de aluminio de Vs" 
(0,31 cm) para fines de liviandad. (Podria 
hacerse de otro material inctuyendo hasta 
madera o rayos de bicicleta). Lime o tornee 
uno de los extremos hasta afilarto y rosque 
el otro extreme para dar cabida a tuercas de 
6/32 con que sujetar la pata en el otro agu- 
jero de Vs" (0,31 cm) en el aro. 

• Resorte piano (D): Para esta pieza se uso 
un trozo de fleje de acero para el embalaje 
de cajas que contaba con una elasticidad 
adecuada. Podria usarse cualquier otro ma¬ 
terial elastico. Con un punzon, efectue una 
marca bastante profunda o perfore un agujero 
pequeno para dar cabida a la punta de la 
pieza A. Cerca del otro extremo de D, perfore 
dos agujeros para remaches, los cuales pue- 
den ser pasadores de laton o clavos de acero 
de tipo comun. 

• Bloque de soporte de resorte (E): Se cons- 
truye este bloque para que quepa en la ranura 
del poste de herramientas del torno, el rebajo 
para la broca en un porta herramientas o al- 

(Continuu en hi pdgiiut 110) 
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Localizador de articulacion esferica (arriba), empieado 
para centrar un trabajo en relacion con una abertura de 
forma circular. Vease como el gancho ranurado fijado at 
poste de herramientas solo permite a ta palanca moverse 
en un solo piano. Abajo: un alambre puntiagudo, fijo en 
la contrapimta actua como marca de referenda ajustable 
para alinear un indicador o centrar una marca de punzbn 






























































Aspecto exterior de la iuieva planta de matriceria con una snperficie de 22.000 metros cuadrados 


• LA INDUSTRIA automovilistica 
argentine se encuentra extraordi- 
nariamente desarrollada dentro del 
ambito comparative latinoame- 
cano. 

Una idea clara de su importan¬ 
ce se revefa en que, en los ultimos 
doce anos, la industria ha puesto 
en circulacion cerca de dos millo- 
nes de unidades que han permitido 
la renovacion del 85 por ciento del 
parque automotor nacional. Para 
esto emplea mas de 35,000 perso¬ 
nas y ya ha alcanzado el segundo 
lugar de produccion, siendo supe- 
rado este indice solo por Brasil. 

J 

La importancia de la industria en 
e! campo economico argentino tam- 
bien se pone de manifiesto por la 
alta integracion de elementos na- 
cionales en el proceso productivo 
y el gran desarrollo de las indus- 
trias anexas de partes y accesorios, 
tales como a mortigu adores, resor- 
tes, neumaticos, etc. 

La promocion di recta por parte 
del Gobierno Argentino de la indus¬ 
tria automotora, se inicid en 1958 
con un decreto que, en poco tiern- 
po, permitio la instalacion de 21 
fabricas de automoviles quo, a tra¬ 
ves de los anos y por proceso natu¬ 


ral de concentracion, han quedado 
reducidas a ocho. 

Genera! Motors Argentina es un 
ejemplo tlpico de la vitalidad de la 
industria automovilistica de esa na- 
cion y por eso presentamos en este 
numero una resena de su desarro¬ 
llo y produccion actual. 

La historia de la empresa se ini* 
cia en 1925, y ya tres anos des¬ 
pues, en la planta de montaje ubi- 
cacfa en Barracas —zona industrial 
de la Capital Federal — se arman 
vehiculos que entre los anos 1936 
y 1938 llegaron a 120 unidades 
diarias. En 1939 t en la localidad de 
San Martin, contigua a la Capital 
Federal, se construyeron los prime- 
ros edificios de la planta manufac¬ 
turer. 

En esas instalaciones se fabrica- 
ron en 1960 las primeras camione- 
tas Chevrolet y camiones Bedford 
Diesel con contenido nacional y al 
amparo del regimen de proteccion 
de la industria automotriz argen- 
tina puesto en vigencia por el de¬ 
creto respectivo de 1958. Dos anos 
despues salian de la Itnea de mon¬ 
taje los primeros autombviles Chev¬ 
rolet 400 que tuvieron inicialmente 
un 40 por ciento de contenido na¬ 
cional. 


GENERAL MOTORS 
ARGENTINA S.A. 
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Chasis para camion u Omnibus con motor Bedford Diesel 350; tambien se fabrics con 
motor a gasolina de seis ctlindros, am bos an 4 versiones y tamanos diferentes para 
conducir distintas cargas y pesos. General Motors de Argentina tambten fabrics 
baterias Delco, grupos electrogenos y unidades de fuerza con motor Bedford Diesel 



El Chevrolet VAN, uno de los automotores comerciales que puedc prepararse, ya sea 
como furgon integral, con dos puertas late rales y dos de carga trasera, o tambiOn 
a modo de ambulancia o transporte ligero, para conducir escolares a los planteles 


Esos modelos fueron la base pa¬ 
ra la posterior fabricacion de auto- 
moviles Chevrolet Special, el Su¬ 
per, el Super De Luxe, el Super 
Sport y mas recientemente el Rally 
Sport, el primero y el ultimo de los 
cuales continuan produciendose. 

El aho 1970 marca varios tipos 
importantes para la General Motors 
Argentina y uno de el los es la inau 
guracion y puesta en marcha de su 
nueva planta de matriceria, que 
con una superficie total de 22.000 
metros cuadrados podrS satisfacer 
no solo las necesidades de la em¬ 
press sino tambien de las otras 
compahias automotrices y los re 
querimientos de la industria en 
general, tanto local como extran- 
jera. 

Funcionan en la planta, ubicada 
en el complejo de San Martin, 143 
maquinas con una capacidad de 
1.440.000 horas hombre de trabajo 
por aho, to cual representa casi el 
50 por ciento de la capacidad de 
matriceria del pais. 

Por su magnitud y capacidad! 
operativa es la mas grande de la 
Argentina y la mas moderna de 
America Latina y se calcula que 
permitira al pais un ahorro de di¬ 
visas estimado en 15 millones de 
dolares anuaies, Entre sus maqui¬ 
nas, gran parte de las cuales son 
de industria argentina, se encuen- 
tran copiadoras, maquinas pesa- 
das, medianas y convencionales li- 
vianas r prensas de a juste menor y 
mayor y equipos de movimiento 
de materials, las que permiten la 
realizacion de tareas de matrice 
ria semipesada y pesada, maqui- 
nados pesados, herramental, cali¬ 
bres y otros trabajos en general. 

Con su instalacion la superficie 
cubierta de la planta de San Mar¬ 
tin se ha elevado a 97.751 m 2 y la 
potencia instalada a 21.500 KVA, 
alcanzando la superficie total de 
la planta de San Martin a 297.435 
m z y la de Barracas a 45.564 m 2 . 
En diciembre de 1970 la cantidad 
de personas ocupadas en la planta 
de San Martin ascendia a 5.020, 
en tanto que la de Barracas era 
de 2.165. 
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Plan Educativo 
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Todo ese personal esta altamente 
capacitado para cumplir sus dis- 
tintas tareas. 

Para ellos.la empresa tiene dis- 
tintos planes de educacion y capa- 
citacion entre los que se encuen- 
tran los cursos de entrenamiento 
gerencial, los cursos tecnicos para 
empleados y de conduccion pa¬ 
ra supervisores y capataces, las 
becas en instituciones locales y el 
envi'o de estudiantes universitarios 
avanzados y de profesionales al Ge¬ 
neral Motors Institute, en Estados 
Unidos, la unica universidad em¬ 
presa rial totalmente a cargo de 
una compania. 

Ademas desde 1968 funciona 
en las instalaciones mismas de la 
planta de matriceria una escuela 
tecnica en la que se dictan cursos 
para herramentistas y matriceros 
con la colaboracion del Consejo 
Nacional de Educacion Tecnica. En 
este programa de capacitacion Ge¬ 
neral Motors Argentina ha invertido 
hasta el presente aproximadamen- 
te 450.000 dolares, cantidad que 
comprende los salarios de los ope- 
rarios que emplean la totalidad de 
sus horarios de trabajo en la asis- 
tencia a fas clases. Con los del ul¬ 
timo aho los egresados Megan a 
180, la mayoria de los cuales per- 
manecen en la empresa desempe- 
nandose como inspectores de ma¬ 
trices, trazadores dibujantes, mo- 
delistas en plastico, madera y tel- 
gopor, matriceros de banco, ajus- 
tadores y fresadores. 

De esta manera General Motors 
Argentina, a! tiempo que contribu- 
ye a la formacion t^cnlca y la capa¬ 
citacion de los jovenes del pais, 
reune a un personal altamente efi- 
ciente lo que constituyc un factor 
determinate en la obtencion de 
la calidad de sus productos, base 
fundamental del constante progre- 
so de la empresa. 

Produccion de 
Automoviles 

Otro hecho destacado durante el 
ano 1970 es que la compania re- 



Vista interior de la nueva planta de matriceria sita en el complejo de San Martin 
contiguo a Buenos Aires y donde se encuentran instaladas 143 mAquinas con capaci- 
dad de 1.440.000 horas hombre de trabajo por ano, lo cual puede ser estimado como 
el cincuenta por ciento de la capacidad de matriceria con que cuenta la Argentina 



La camioneta Chevrolet conocida como “La Brava” fue, en $u clase, el vehiculo mas 
vendido de toda la industria en el mercado argentino con un total de 7.502 unida- 
des en 1970. EstA accionada por un motor de seis citindros y tfe econdmico consumo 
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El Chevrolet Special, en la foto, es el Modelo de la General Motors Argentina que 
en el mercado actual de los coches considerados grandes ha sido puesto al alcance 
de la mayor cantidad de adquirentes. El exito de la empresa, con diversos modelos, 
le ha permitido alcanzar el segundo lugar, en las ventas de la industria nacional 
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El ‘'Super Sport’* es una version deportiva del Chevy totalmente nueva, introducida 
en el mercado en diciembre de 1969, se hicieron en el varios cambios que mejora- 
ron su funcionamiento, a pesar de que la carroceria continua siendo casi la misma 


gistro en esos doce meses la mayor 
cantidad de ventas de automotores 
desde su instalacion en el pais 
hace 46 ahos. 

La cifra record fue de 34.638 
unidades, de las cuales 23.952 co- 
rrespondieron a automoviles para 
pasajeros. Esta ultima cantidad sig¬ 
nified que durante el ano 1970 los 
coches Chevrolet, en su distintos 
rnodelos, fueran los de mayor ven- 
ta entre los automoviles de todas 
las marcas de tamaho grande fabri- 
cados en el pais. 

Pero no solo en lo que se refiere 
a automoviles para pasajeros se 
batieron records. La camioneta 
Chevrolet a gasolina, conocida co- 
mo “La Brava", fue a su vez la mas 
vendida de la industria argentina, 
con un total de 7.502 unidades, en 
tanto que las ventas de camiones 
y chasis para omnibus ascendie- 
ron a 3.184, 

Estas cifras implican un aumen- 
to en las ventas de General Motors 
Argentina en 1970 de un 20,3 por 
ciento con relacion a 1969, en tan- 
to que el mercado total de automo¬ 
tores tuvo en el pais un incremento 
del 5,9 por ciento. Elio ha signifi- 
cado ademas, que la empresa, aun- 
que solo participa en el sector del 
mercado de vehiculos grandes de 
pasajeros, haya logrado el segundo 
lugar, en cuanto a ventas se refiere, 
de la industria automotriz del pais. 

Gran parte del exito alcanzado 
en la produccion de 1970, debe 
atribuirse a la enorme aceptacion 
alcanzada en 1970 por un modelo 
totalmente nuevo introducido al 
mercado en diciembre de 1969, de 
diseno similar a! Chevrolet Nova 
fabricado en Estados Unidos. Nos 
referimos al modelo "Chevy", un 
sedan de 4 puertas en el que su 
principal caracteristica exterior es 
la linea trasera “fast back", que 
combi nada con el capo de gran 
longitud y su poca altura, ofrece 
excetentes caracteristicas aerodi- 
namicas. 

I .a carroceria del Chevy esta for- 
mada por una unidad integral sol- 
dada al piso y un medio chasis 
frontal que da a I con junto gran re- 
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sistencia torsional y una alineacibn 
mas permanente del tren delante- 
ro. La suspension frontal es inde- 
pendiente con resortes en espiral 
y la trasera de elasticos longitudi- 
nales. Su trocha es la mas ancha 
de la industria argentina y su bajo 
centro de gravedad le confiere mu* 
cha estabilidad y seguridad. La co- 
lumna de la direccion se comprime 
ante una alta presion en el caso 
de cotision frontal. 

El motor del Chevy es de 6 ci- 
lindros en Itnea, 230 pulgadas cu- 
bicas (3.769 cm 3 ) y 130 hp. de po- 
tencia. La potencia. La compresion 
es de 7,5 a 1, lo que le permite 
usar gasolina comun. 

El Chevy tambien se fabrica en 
una version “Super Sport", presen- 
tada en los primeros meses de 
1970 ( en la que se introdujeron 
cambios que aumentaron su perfo- 
mance y realzaron su aspecto ex¬ 
terior e interior, aunque la carroce- 
ria es basicamente la misma. El 
motor que lo impulsa es de 250 
pulgadas cubicas (4,100 cm 3 ) con 
6 cilindros en h'nea y 155 hp. de 
potencia. En su interior se destaca 
por sus asientos anatomicos indi¬ 
viduates enfre los euales se en- 
cuentra la palanca al piso que co- 
manda la caja de velocidades de 
cuatro marchas sincronizadas. 

La aceptacion publica del mo- 
delo Super Sport marca otro de los 
exitos de la General Motors Argen¬ 
tina en 1970. Tanto es a$t que la 
Asociacion Argentina de Periodis- 
tas de la Industria y el Comercio 
Automotor, que agrupa a los mas 
destacados cronistas especializa- 
dos, eligio el 25 de noviembre ul¬ 
timo a I Super Sport como el auto- 
movil del a ho. 

Estas mismas razones decidie- 
ron a General Motors a lanzar al 
mercado, a fines del aho pasado, 
un nuevo auto basado en el mismo 
diseho y carroceria, el modelo 
“Chevy SS Coupe" —dos puer- 
tas— cuyo moderno diseho acen- 
tua las caracteristicas deportivas 
del Super Sport deindole una linea 
mas suave de mayor penetracion 
aerodinamica, a travbs de su me- 
nor altura y mayor inclinacion del 
(Contintia an la pdgina 109) 
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El "Chewy SS Coupe *, cuyo diseho acentua las caracteristicas deportivas del Super 
Sport, dandote una linea mas suave, de mayor penetracion aerodinamica a traves de 
su menor altura y mayor inclinacion del paiabrisas y la ventana trasera, fue con* 
siderado el mejor cochc de la industria nacional por el jurado de la Expo-Auto 71 



Vista interior del Chevy “SS Coupe", similar a la del Super Sport y en la cual se 
destacan los asientos individuates reclinables y una palanca al piso, que comanda 
la caja de velocidades de cuatro marchas sincronizadas y un instrumental completo 
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‘RESORTE” im provisa do para puerta mos- 
quitero que se puede hacer de un trozo 
corto de cdmara de neum£tico. Atomille 
un gancho a la jamba, estire et trozo de 
caucho y fljelo a fa puerta. 
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SOPORTE construitio tat como se muestra 
y fijado a la pared cerca del aparato te- 
lefonico, que proporciona un lugar donde 
colocar el receptor. Tamblgrt puede dar 
cabida a una libreta para notas y un 
lapiz. 
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LOS COLGADORES de ropa vacfos no se 
caer£n de las varas en los armarios ca- 
da vez que quita usted una prenda de 
vestir, si les fija a sus ganchos trozos 
cortos de tubo, taf como se muestra. 


IMPIDA que $e curven las cerdas de sus 
brochas de pintura cuando las sumerge 
en disolvente de un dfa para otro, fijan- 
do las brochas a un palo de tamano lige- 
ramente mayor con una banda de caucho. 
El peso ententes seri soportado por el 
palo y no por las cerdas de la broeba. 
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VIVA LA ACTUALIDAD NEOYORQUINA! 

SINTONICE WNYW RADIO NUEVA YORK BILINGUE! 
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. . . NOTICIAS DE 
LA ACTIVIDAD CO- 
MERCSAL 


. . . MUSiCA Y 
PALABRAS DE 
INSPIRACION POR 

UNA CORTESIA 
DE LA IGLESIA 
DE JESUCRISTO 
DE LOS SANTOS 
DE LOS ULTIMOS 
DIAS (MORMON). 
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. . . EL PROGRAMA |MgJ§B| 
CON CONSEJOS llilllte 
PRACTICOS PARA mjj% n 

EL AGRICULTOR DE HU JJ 

LAS AMERICAS! Tfltfffavvr 
RADIO NUEVA YORK hSLii:l| 
LO TRANSMITE LOS 
LUNES Y VIERNES A LAS 7:30 
PM, HORA ESTANDAR DE NUEVA 
YORK. 


. . . NOTICIAS DEL 
MUNDO, CADA HO¬ 
RA EN LA HORA. 


JOHN DEERE 



WNYW, Radio Nueva York Bilingue transmite todos los dias en ingles y 
en Castellano, desde las 6:30 hasta las 9:30 de la noche; hora estandar 
de Nueva York. WNYW se capta en onda corta en los 16, 19 y 25 metros. 
Reciba gratis su horario de program as. Pfdalo a: 


WNYW 


RADIO NUEVA YORK 

SEC, B/485 MADISON AVENUE 

NEW YORK 10022 U.S.A, 

La Emisora Internacional Privatla de Nueva York 
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EL MILAGRO TURISTICO ARGENTINO 


Una nota especial 
para MECANICA POPULAR 
de Vicente D. Stamato 


’ 


LA RIVIERA ARGENTINA ES EL MAS GRANDE EMPORIO 

TURISTICO DE AMERICA LATINA: 

CADA ANO RECIBE EN MENOS DE TRES MESES, 
CERCA DE TRES MILLONES DE TURISTAS Y TIENE 
EL RITMO DE CONSTRUCCION Y EL CASINO, 
IBAiKAS GRANDES DEL MUNDO 
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L os argentinos estan 
orgulfosos de ella y los 
extranjeros que llegan 
a conocerla, se alejan 
proclamando elogios. Por supuesto 
elta merece ese sentimiento y 
tantas alabanzas: Mar del Plata, 
es realmente hermosa, 

Enclavada frente a la costa 
atlantica, a poco mas de 
cuatrocientos kilometros de 
Buenos Aires, un aluvion humano 
la visita en los meses propicios 
para disfrutar del sol y el mar: 
sobre 17 kilometros de playa, de 

diciembre a marzo cerca de tres 
mi Hones de veraneantes y turistas 
pasan por la “Perla del Atlantico”. 

Y aunque el mar es uno de los 
atractivos principales, algunos 
marpiatenses aseguran que 
muchos llegan alll, atraidos 
solamente por el Casino, que llega 
a recibir hasta 24 mil personas 
por dia en el mes de febrero, 
el mes “pico” en afluencia 
turistica. Semejante cifra puede 
adjudicarsela solamente 
Mar del Plata: tiene el casino 
mas grande del mundo. Casi 200 
mesas de juego asentadas sobre 
lujosos 7.200 metros cuadrados, 


asi lo acreditan. Alii un miliar y 
medio de empleados pulcramente 
vestidos, hacen girar 
las ruedas de la fortuna. 

S in embargo, seria 
injusto explicar 
el exito de Mar de Plata 
unicamente en terminos de mar 
y juego. Mar del Plata es en 
realidad, un compteto emporio 
de diversiones. Una ciudad 
baineario que ofrece diversion 
y entretenimiento “para todos los 
gustos y todas las edades”. 

Y por mas que la frase suene 
a slogan desgastado, en este 
caso la apelacion es valedera. 

En Mar de Plata, la pareja 
adulta encuentra la apacible 
tranquilidad de los campos de golf 
y el joven el bullicio esperado en 
las confiterias bailables, donde 
los amortos de temporada “hacen 
olas” al ritmo de sonidos de moda. 
Tambien muchos, se adhieren al 
ritmo febril de sus cailes 
centricas, plagadas de modernos 
comercios y sofisticadas galerias. 
La espina dorsal de Mar de Plata, 
a calle San Martin, se convierte 
al caer el so! en un desfile 
de cientos, miles, de caminantes 
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Frente at Plaza Colon corre la avenida 

homonirria, sobre la que se 

levantan decenas de modernos edificios. 


En los barrios residenciales de 

Mar del Plata —Los Troncos, Parque 

Chauvin— se encuentran 

los chalks mis sofisticados de America. 
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que repiten a escala increible, 
el paseo tradicional de los 
pequerios pueblos del pais. 

T -al vez se conciba mejor la 
magnitud de esta meca turfstica, 
recordando que es la ciucfad con 
ritmo de construccion mas intenso 
de! mundo: los asociados del 
Centro de Constructores de Mar 
del Plata, aportaron en el Ciltimo 
lustro siete mil unidades de 
vivienda anuales. La mayoria de 
esas unidades son parte 
de modernos edificios enclavados 
en la zona centriea, cuyos 
propietarios Itegan a Mar del Plata 
solo en temporada. Y no solo del 
pais. Muchos departainentos 
perienecen a ciudadanos de 
naciones limitrofes, que ban 
invertido en la Perla del Atlantico. 
Sin embargo, la hoteleria y las 
ramas gastronoruicas afines, ‘ 
nucleadas en torno a una 
prestigiosa institucion, la 
Asociacion de Hoteles, 
Restaurantes y Confiterias 
representan la actividad a la que 
Mar de Plata debe gran parte 
de su desarrollo. Elios fueron los 
pioneros de este "boom” y ellos 
tambien, son los que ahora 


canalizan un consumo 
espectacular de alimentos 
durante la temporada de verano: 

60 mil vacunos, 10 mi Hones 
de polios, 12 rnillonesde litros 
de vino y 9 mil toneladas 
de pescados y mariscos, son solo 
algunos ejemplos de una actividad 
que reparte su atencion entre 
mas de dos mil establecimientos. 
Media docena de hoteles de gran 
categoria internaciona! —el 
sofisticado Chateu Frontenac, 
el tradicional Nogaro entre ellos — 
ofrecen 1041 habitaciones a todo 
contort Un miliar de 

establecimientos hoteleros mas 
cubren todo el espectro de 
alternativas y presupuestos: con 
y sin comida, con y sin desayuno. 
Para cubrir esas alternativas 
Mar del Plata dispone de 435 
bares, 43 confiterias, 84 pizzerias 
snackbar y 251 restaurantes 
que permiten comer cualquier 
cosa a cualquier hora. 

Las atracciones artisticas y 
nocturnas cumplen tambien su 
papel a plenitud en el esquema 
marplatense. Los principals 
conjuntos teatrales de Buenos 
Aires se trasladan en temporada 
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deportes, y Mar del Plata tiene 
sitios aptos para el ejercicio 
de todos ellos. I res canchas de 
golf dentro de la ciudad —-dos 
de 18 hoyos, una de 27— 
y otra en las cercanlas, 
ofrecen links de nivel internacionat. 
40 regatas constituyen el 
calendario de yachting 
marplatense. entre eilas el 
triangulo Buenos Aires, Mar 
del Plata, Punfa del Este, Buenos 
Aires, una competencia 
internacional importanti'sima. 

N i hablar dc la pesca deportiva, 
que encuentra condiciones 
mmejorables para su practica 
en la costa, el mar o en las 
lagunas cercanas, donde se 
obtienen excelent.es ejemplares. 

En el Pi so de los Deportes, 
en pleno centro de la ciudad y 
junto a I casino, hay suficiente 
comodidad sobre sus 13 mil 
metros cuadrados como para 
hacer practicas de yudo, volley, 
basquet, pesas, gimnasia, esgrima, 
hockey, bowling o natacion. 

Alii se han realizado importantes 
■encuentros deportivos 
internacionales, una especialidad 
en la que Mar del Plata Iteva 


a Mar del Plata, mientras decenas 
do confiterias espect^culo ofrecen 
la presencia y la actuacion 
de los idolos del pais. 

Mas de veinte confiterias 
bailables -—“Tequila" la mas 
; popular— reciben en la 
zona centrica a cientos de jovenes, 
al tiempo que varios night-clubs 
—entre ellos el decano “Dover 
Coll” brindan suave miisica 
y copas a cientos de enamoradas 
parejas. Pero no solamente en la 
zona centrica la vida nocturna 
marplatense vive hasta las 
primeras boras del alba. Un 
verdadero enjambre de night-clubs 
esta localizadoa pocos minutos 
del centro, Sobre la moderna 
Avenida Constitucion mas de 
treinta estabiecimientos rivalizan 
para ofrecer espectaculares 
decoraciortes, sonido inedito o 
atracciones especiales. Todos los 
ahos la Avenida Constitucion 
ofrece nuevos locales y nuevos 
nombres, en una carrera por 
ganar la preferencia de turistas 
y tambien de muchos 
marplatenses. Claro que todo 
no es vida nocturna. Muchos 
optan por el camino de los 


En plena temporada las piayas prdximas 
a la zona centrica reciben 
diariamente 3 miles de veraneantes. 
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la delantera del pats. Y no s6lo 
en encuentros deportivos. Durante 
todos los meses del ano la ciudad 
es sede de decenas de 
convenciones, congresos y 
simposios, nacionales e 
internacionales. El evento mas 
importante, es el tradiciona! 

Festival CinematograficO 
Internacionat que cada dos anos 
reune en la Perla del Atlantico 
a los dignatarios mundiales 
de la pantalla. 

m pesar de que la industria 
f\ turistica desempena 
tin papel preponderante 
en la economia de la “ciudad 
feliz”, otras actividades 
permanentes aportan al 
desarrollo de Mar del Plata. Entre 
ellas, se destaca la industria 
pesquera. Cada madrugada, 
tres centenares de embarcaciones 
de italicos nombres y vivos 
colores, zarpan de! puerto de 
Mar del Plata en busca de valiosa 
carga. La industrializacion y 
comercializacion de pescado 
y marrscos son fuente permanente 
de riqueza para la ciudad-balneario. 
La preparacion de conservas y su 
envasado han originado una 
importante concentracion 
industrial de gran magnitud. 

Cada ano, en plena teinporada, 
la “Semana del Pescador" permite 
a los veraneantes embarcarse en 
las lane has, compartir el dia de 
labor con los Pescadores, y 
disfrutar durante la noche 
de una fiesta inolvidable. 

La industria del tejidode punto 
ocupa otro lugar de importancia 
entre las actividades permanentes 
de Mar del Plata. Buena parte 
de los 350 mil habitantes fijos 
de la ciudad participan en una 
produccion que ya ha alcanzado 
cifras que la colocan entre los 
primeros (ugares de la 
actividad en la Argentina. 

C asi a I borde de su centenario 
—fue fundada en 1874— Mar 
del Plata continue ejerciendo 
una irresistible atraccibn entre 
miles de turistas y veraneantes 
activfsimos: aquellos que prefieren 
un descanso .. . convertido en ' 
diversion sin descanso. Tal vez, 
para sus proximas vacaciones 
Listed prefiera ese tipo de 
descanso “activo n . Si es asi, 

Mar del Plata lo esta esperando. 


Como llegar a Mar del Plata 
desde Buenos Aires: 

Avion: 60 minutos 

Automovil: 5 horas 

Tren: 5 horas 

Autobus: 6 horas y media. 


Tempetatura promedio 
en grados centigrados. 

Oiciembre: 18 

Enero: 19 

FebrerO: 20 

Mar 20 : 17 

Abnl: 15 
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DEJE de desperdiciar los perdigones que 
util iza para sus practicas de tiro, for- 
mando un bianco que atrape a estas mu- 
niciones en su interior cuando dan en 
el. Simplemente liene un envase de car¬ 
ton o trapos y cuelguelo en un sitio donde 
pueda Listed disparar sin causar ningun 
peligro. 
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CON los ganchos de dos colgadores de 
ropa hechos de atambre, podra usted for¬ 
ma r un soporte para cotgar una luz de 
extension de uno de los montantes de la 
pared del garaje. Si la luz tiene un inte- 
rruptor integrante, cotoque los ganchos de 
manera que pueda conservarse el cordon 
cnchufado. 


PUEDE US I ED llevarse su sacapuntas 
a cualquier lugar que desee, si primero 
!o asegura a una pequeha pieza de tabla 
de fibra. Simplemente asegure tres o 
cuatro copillas de succion pequehas a! 
fondo de ia tabla. 

CONSERVE el jabon siempre a la mano, 
perforando un agujero de Va ,f (0,31 cm) a 
traves de 61 e insertando un cordon de 
zapato por el agujero, Al atarse el corddn 
al grifo de la tina de lavado de ropa, ten- 
dra siempre el jabon en un lugar facil de 
alcanzar. 


RESOLVIENOO 


PROBLEMAS 


CASEROS 


VisLa de fondo 


-- 















































































LAS CERCAS de alambre pueden adaptar- 
se al contorno irregular del suelo sol- 
dando una varilla corla a una grapa 
gruesa. La forma mas facil de emptear 
la "herramienta" es insert&ndola en un 
berbiqui de carpintero y dandole un 
cuarto de vuelta. 


LOS LAPICES y boligrafos con ganchos 
que ya no puedan usarse para escribir 
todavfa pueden ser de utilidad para suje- 
tar sobres con que identificar las plantas 
sembradas en su jardtn, Deje estas iden- 
tificaciones colocadas hasta poder distin- 
guir las plantas de por si. 


Grapa de cerca 
de Lamano 
muy Hrandr 


A, 


Suelde 


VariMas 
de x 2" 


EMPLEANDO un envase de plastico como 
et que se muestra y tres trozos cortos de 
alambre, podra usted crear un comedero 
de pajaros con rapidez y sin que le cues* 
te casi nada. Llenelo de alpiste y cu6l- 
guelo de la rama de un arbol. 


CABALL.ETE de pintura que se puede 
armar clavando un travesano a una es- 
calerilla de manos comun a cualquier af* 
tura deseada. Si hay que quitar el caba- 
Ifete, fije el travesano con tornillos, en 
vez de clavarlo. 


*r\ 


/ 
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FURGONETA DE BANCO a prueba de 
robos en que no hay que cargar ni des- 
cargar el dinero a I exterior, Simplemente 
retrocede hacia el banco y un tubo teles- 
cOpica sc extiende hacia el interior del 
edificio por una lumbrera en la pared. 


So coioca o se saca e-i dinero, y a I 
tubo vuelve a retraerse dentro del ve- 
hiculo. Durante el viaje, el dinero se 
guarda bajo Have en el depbsito tubular 
y no puede sacarse aun cuando el ca- 
mldn sea robado por ladrones. 


1 c, . $ , 






Pi VOtC 


ACABADO 


Cremallera 
unidirectional 
en maza hace 
GUe rotor 
gire en la 
misma direction 


PATENTAR 




Vartlka 
de control 


Manubrio 
giratorto 
meirna rotor 
para cambiar 
de dlrecci6n 


Muelle 


Estribo 


Eje rosea do 
espirai hace 
girar rotor 


PALO POGO con rotor que permite efec- 
tuar sattos mayores a trav6s del aire. 
Saltando sobre los estribos se hace girar 
un eje de rosea espiral hacia arrlba y 
hacia abajo. El rotor en la parte supe¬ 
rior es activado por el eje mediante una 
cremallera unidireccional, a fin de que 


gin; siempre en la misma direccibn, aun 
cuando el eje cambie de direcciOn. Mo- 
viendo el manubrio se dispone el rotor 
inclinable en la direccidn deseada para 
controlar la direcciOn. Un fuerte muelle 
suministra el intpulso para iniciar cada 
sal to. 
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Lumbrera inferior 


iX 


n 


^mbas lumbreras 
Je admisi6n en 
yroa cerradas : > >77 
lara vefocrdades^^ 
iorma!es de crucero 



Lumbrera 

superior 


El ague es expulsada 
hacia adefantey^i-- 
para decelerar// 
el buque ^ 


Arnbas lumbreras 
abiertas ^ 

para frenar 


r 


SISTEMA para dettmer buques petroleros 
y grandes embarcaciones de earga, en 
que el agua misma se encarga riel en- 
frenamiento. Se abren unas lumbreras 
en la proa para permitir que el agua 
entre por dos conductos. Estos descrihert 
una curva para luego salir por los cos- 
tados a fin de expulsar el agua en 
diroccidn hacia adelante. cosa que ayuda 
a detener ef barco. Abriendo una sola 
lumbrera, el agua puede expulsarse a 
babor o estribor, haciendo que la proa 
se mueva en direction opuesta para un 
mejor control de la direcci6n al efectuar 


s r 


Una lumbrera 
abierta para 
viraje 


Lum brera 
de estribor 

cerrada para 
guiar proa 
hacia la derecha 


maniobras precisas. Mientras fa embar- 
cacion navega, las lumbreras permane- 
cen cerradas. 


Los inventores de los artefactos mostrados en 
estas pOginas son los siguienles; 1, Harold C, 
Bush, 9750 Knofson St, Livonia, Mich, (No, 
3 t 467 r 375)j 2 f Aldennis, Virginia Anne and An¬ 
na Gordon, 310 N,W. 7th Court, Hallandale, 
Fla, (No, 3,507,409); 3 + Dr. John English, Na^ 
Uonal Physical Laboratory, Fettham, Middx, 
England^ 4 John E. Woolley, Southport, En¬ 
gland (No, 3,508*652); 5, Carena Engineering 
Co., Ltd.. Scholes, Cleekheaton* Yorkshire, 
England, Roger Shashoua can be reached at 
the International Inventors Assn,, line,, 680 
Fifth Ave, t New York, N*Y 10019. 


CON ESTE SOPORTE tfe tipo da ootum- 
pio es fdcil colocar un auto de costado 
a fin de alcanzar su parte inferior para 
efectuar reparaciones. Ei auto se alza 
con un gato y las ruedas se quitan de 
uno de sus lados para empernar e( 
soporte a las esplgas de aqtuHlas. Des 
pu£s de colocar el soporte, dos hombres 
pueden colocar el vehiculo fScilmente 
sobre uno de sus costados. El soporte 
ahorra el costo de un elevador hidr£u- 
lico y permits a los meednicos trabajar 
de jmanera mas crimoda. 



INGENIOSA IDEA para combatir la ma- 
rea negra. Un bote remoicador tira de 
una gran bolsa do pidstico mientras un 
recolector y una bomba hacen entrar en 
ella la mezcla de agua y petroleo derra- 
mado. Dentro de la bolsa, el petrdleo 
flota hacia la parte superior, dejando el 


agua en el fordo. El agua es expulsada 
gradualmente por un tubo de drenaje, 
hasta quedar la bolsa llena de petrdteo. 
Luego se remote a la Dolsa a tierra para 
verter su contenido dentro de tanques, 
impidiendo su desperdicio conjuntamen- 
te con los danos de la contaminacidn. 



Salid.i 


Bomba 


Petroteo flota en 
parte superior 


/ Tubo en fondo hace 

Flotador salir agua para 


Entrada 


Lmea de 
flotacibn 
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Navegacion en seco 


Los marineros pueden adquirir gran experien¬ 
ce en un bote pequeno antes de hacerse 
a fa mar, tomando lecciones en una embar- 
cacion de vela activada por un computador 
que Simula todas las condiciones posibles 
del viento y e! mar. El novato inserta una de 
60 diferentes tablas de lecciones en la ma- 
quirta de enserianza (foto superior), oprime 
un boton, y de alii en adelante se halla en 
control de un bote de vela activado por un 
computador. Un boli'grafo traza sus accioncs 
sobrc un grafico, a fin de que pueda el estu- 
diar sus reacciones despues. 



Gigante para Alaska 


Este camion Kenworth 953-S, que resulta de- 
masiado grande para transitar por carreteras 
comunes y corrientes, transporta cargas de 
125 toneladas sobre camiones cubiertos de 
hielo entre Fairbanks y los campos petroli¬ 
ferous del North Slope de Alaska. Un motor 
Diesel de 12 ctlindros y 475 caballos de 
fuerza impulsa af camion a una velocidad de 
45 inph (72kph) mediante una transmisson 
automat ica de 8 vetocidades, Los neumaticos 
son de 28 capas y tienen un dtametro de 
6 pies (1,92 m). El vehiculo efectiia el viaje 
de ida y vuelta de 800 millas (1.280km) sin 
tener que reabastecerse de combustible y a 
temperaturas de hasta apenas 70° F bajo cere. 


Bomberos de Paris experimentan 
con unidades de motocicfeta 


Debido a que su equipo para combatir incen- 
dios a menudo se ve obstaculizado por el 
transito, los bomberos de Paris estan experi- 
mentando ahora con una unidad montada en 
una motocicieta, que puede moverse entre 
los otros vehiculos eri las calles, a fin de 
Hegar a los sitios de los incendtos sin perder 
tiempo valioso. 
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Estos son los modelos Torino de 
este ano. Tres, con cuatro puertas. 
Dos coupe. 

Y vienen con grandes novedades. 

• Mayor potencia, mayor pique. La 
compresion ha sido aumentada 
de 7,5:1 a 8:1. 

• Doble circuito de frenos: la segu- 
ridad llevada a su maxima ex- 
presion. 

• Luz de control de freno en el 


panel de instrumentos. 

• Lava y timpiaparabrisas combina- 
do para que usted mantenga su 
vista siempre en la ruta. 

• Direccion de potencia opcional. 

Y muchas novedades mas. 

Todas pensadas para el contort, 
la fuerza, la confiabilidad, la segu- 
ridad que configuran la particular 
sattsfaccion intima que brinda la 
posesion de un Torino. 


Sabemos 
lo que usted 

quiere 
de un coche 



La clase internacional 




















Antique algunas de sus cuchillas 
no tienen un grueso mayor 
que el de un pelo humano, la 
sierra de joyero a veces 
constituye la mejor 
herramienta para un 
trabajo dado 


• SOLO PORQUE se les llama “sierras de jo¬ 
yero’’ no hay razon alguna por la cua! no 
aprovechar estas practicas herramientas con 
sus delgadas cuchillas para efectuar ciertas 
labores en el taller y la casa. De hecho, una 
sierra semejante puede usarse con una varie- 
dad de cuchillas para trabajos de modelismo, 
reparaciones caseras y la construccion de ar- 
ticulos diversos. 

Esencialmente, una sierra de joyero consis- 
te en un bastidor con forma de C que da ca- 
bida a una cuchilta capaz de cortar diversos 
materiales, desde la madera y los plasticos 
hasta el laton y el acero dulce. Generalmente 
se inserta la cuchilla con los dientes apuntan- 
do hacia el mango para que corte en la carre- 
ra de tiro y para que limpie el corte en la 
carrera de empuje. Para trabajos de joyeria, 
modelismo y otras labores semejantes, se usa 
con frecuencia un bastidor corto, o sea un 
bastidor con un cuello de (5,71cm) o 
menos. Para trabajos en que la cuchilla tiene 
que cortar hasta el centro de un circulo 
grande, se requiere un bastidor de fondo ma¬ 
yor. En la mayoria de los talleres basta tener 
una sierra con un cuello de 7}k" (5,71cm) y 
otra con un fondo de 6 a 8" (15,24 a 20,32 cm). 

Las cuchillas, que generalmente miden 5" 
(12,70 cm) de largo, vienen con espesores y 
anchos que varian del No. 8/0 (0,024" — 0,61 
mm — de grueso y 0,013" — 0,33 mm — de 
ancho) a I No. 14 (0,024" — 0,61 mm - - de 
grueso y 0,608" — 15,44 mm — de ancho. Casi 
todas las ferreterias venden las cuchillas por 
docenas o gruesas. 

En el bastidor hay abrazaderas con torni- 
llos para sujetar los extremos de la cuchilla. 
Se debe ajustar la distancia entre las abraza¬ 
deras para que, cuando se opriman ligeramen- 
te los extremos del bastidor en direccion mu- 
tua con objeto de asegurar una cuchilla, pue- 
da el bastidor enderezarse lo suficiente para 
estirar la cuchilla. 

Hay que llamar la ateneion hacia el hecho 
de que el grado de tension de la cuchilla de- 
pende de las preferences de cada cual. Algu- 
nos artesanos prefieren una tension mayor o 
menor que otros. Por regia general, la cuchilla 


Los cortes se facilitan aplicando lubricante 
a la cuchilla. Utilice cera o parafina 
o hasta aceite de corte. 


PEQUEHA 

HERRAMIENTA 

CON GRAN 
CAPACIDAD 
DE CORTE 


*M*Al 


Es necesario limpiar peribdicamente 
los dientes de las cuchillas, aun cuando 
no se usen. Para esto se recomienda 
un cepilto de zapatos de ante. 


Cuchillas tipicas en pares (de arriba 
para abajo): INos, 8/10, 3 y 14. Estas 
cuchillas y los bastidores son 
de una firma de New Jersey. 


debe quedar estirada de manera que, al pun- 
tearla como si fuera la cuerda de urta guita- 
rra, emita un sonido bastante agudo. 

Esta herramienta se usaba originalmente 
para efectuar cortes inter nos en piezas de 
metal y todavia se sigue empleando para este 
fin, La cuchilla se introduce por un agujero 
perforado de antemano y luego se usa para 
cortar una abertura de la forma deseada (ge¬ 
neralmente irregular). Y to mejor de todo p es 
que las cuchillas cortan con tal limpieza que 
casi no hay que alisar los cortes. 

En estas paginas se dan a conocer varios 
usos para una sierra de joyero, Tal como lo 
muestran las fotos, se puede emplear para 
trabajos de joyeria, cortes livianos de madera 
y metal, cortes de agujeros centrales y cor¬ 
tes de pernos. 

Tal como sucede al emplear una segueta, 
se pueden efectuar los cortes con mayor faci- 
lidad si se conserva la cuchilla lubricada. La 
cera tiende a atrapar las rebabas y virutas 
entre los dientes, entorpeciendo un poco la 
accion de corte, pero reduce la friccion, au- 
mentando asi la vida util de la cuchilla, La 
sierra de PJ'Va (5,71 cm) que se muestra aqui 
es fabricada por una firma de New Jersey.♦ 
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Para impedir que la cuchilla se 
desplace, cortc una ranura en la parte 
inferior y sostenga la pieza de manera 
que la ranura quede en 
el punto inicial del corte. 



% 


Los remaches se pueden quitar 
facilmente, ocasionando danos menores, 
si se recorta su porcion saliente 
con una sierra de joyero. 



En los trabajos de modelismo, la 
cuchilla produce eortes sumamente 
finos que rara vez requieren 
tin acabado posterior. 



Se puede usar un trozo de alambre de 
cobre en el bastidor conio pulidor 
para aEisar y para aumentar 
el claro de ranuras pequenas. 


Es posible acortar pernos largos 
(izquierda) sin dejar rebabas. Tambidn 
se puede limpiar con rapidez la ranura 
de un tornillo (derecha) obstruida. 



Con facifidad se corta un pendiente 
de un arete. Se debe sujetar el trabajo 
en un tornillo de banco pequeno. 



Para cortar madera pueden usarse 
cuchiHas mas gruesas; pero, debido 
al triscado de sus dientes 
a menudo se atascan. 


___ 7 - 1 / 2 " 




Madera 

terciada de Vs" 

Madera terc* 
de W r con 
alto adaptado 
a trabaio 


\ 

Refuerzo 

diagonal 



Para cortar una Ernea recta en una pieza 
de lamina metdlica, asegurele tiras 
paralelas de metal con una 
prensa, tal como se muestra aqui. 



Es posible cortar una abertura cn el 
centro de una pieza grande, 
perforando primero agujeros 
de guia en las cuatro esquinas. 


La pieza que se ha de cortar 
generalmente se coloca sobre un banco 
de trabajo, mientras se activa la sierra 
para que corte en la carrera descendente. 
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un color integrante que nunca requiere pin- 
tura. Tieneri una superficie sumamente real- 
zada y vienen en paneles de 4 x 8 pies (1,21 x 
2,43 m). El material se vacia en moldes de 
espuma de caucho formados de las productos 
que simulan — ladrillos, piedra, tablas viejas— 
que hasta reproducer! con fidelidad los cortes 
inferiores, 

Todos estos productos se asemejan tanto a 
los materiales originales que es dificil notar 
la diferencia entre los dos. El “ladrillo anti- 
guo” que emplee para cubrir una fea chime- 
nea de bloques de harmigon parece tan ge- 
nuino que el fabricante incluyo unos cuantos 
lad r 1 1 los verdaderos en un panel durante una 


PRODUCTOS PARA 
OAR ACABADO 
A SUS TRABAJOS 


• EN ESTA ERA de cosas '‘instantbneas", no 
sorprende encontrar un mimero creciente de 
articulos de construccion creados especifica- 
mente para facilitar las labores del aficionado 
a realizar trabajos manuales —articulos de 
mamposteria, costaneras curadas a la intem- 
perie, pisos de baldosas, chimeneas ya hechas, 
etc. Tales articulos ahorran una gran cantidad 
de tiempo. Tambibn proporcionan resultados 
de apariencia mucho mbs profesional que la 
que podria obtener un aficionado utilizando 
metodos convencionales. 

Utilice productos semejantes at maximo 
cuando anadi un ala a mi casa de vacaciones. 
He aqui una descripcibn de ellas: 

En el ala de la Casa MP, las costaneras ex- 
teriores y muchas otras areas que requerian 
mamposteria de piedra o ladrillos se cubrie- 
ron con un singular producto de fibra de vi¬ 
brio resistente al fuego y a las inclemencias 
del tiempo, llamado Cavrok. Al igual que en 
todos los productos Cavrok, las “costaneras 
de tipo de establo” que utilice cuentan con 



"Ladrillos antiguos” de fibra de vidrio que 
pueden ser cortados con una sierra electri¬ 
cs para ocultar la chimenea de color oscuro 
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Caldera horizontal, cabe dentro de un espa- 
cio de apenas 24". Tiene una capacidad ter- 
mica lo bastante para una casa de 4 cuartos 


reciente exhibition y-ofrecio 2 dolares a quien 
pudiera descubrirlos. Solo tuvo que pa gar 18 
dolares durante los cinco dias que durb la 
exhibition. El costo de estos paneles, sin 
embargo, es elevado en los Estados Unidos 
—de 1 ddlar a 1,75 dolares por pie cuadrado 
(0,093 m?), dependiendo del diseho. Pero re- 
cupera uno el costo de esta inversion la pri- 
mera vez que no tiene que pintar la casa. Y 
los paneles de mamposteria, claro estb, son 
mucho mas baratos y fatties de instalar que 
los ladrillos genuinos. 

Otro nuevo y prbctico producto para el afi¬ 
cionado a la construction es el conjunto de 
chimenea y humero Majestic-Thulman que ins¬ 
tale en la combinacion de estudio y cuarto de 
visitas, El conjunto, hecho de acero y asbesto, 
se puede colocar sobre un piso inflamable o 
paredes laterales combustibles, sin peligro de 
que cause un incendio. El humero, que con- 
siste en tres cilindros concentricos de acero, 
se conserva aislado por el aire en circulaci6n. 
Instate todo el conjunto sin la ayuda de na- 
die durante un fin de semana y cubri sus 
superficies exteriores con piedra, aunque se 
pueden cubrir de madera o de mamposteria 
simulada. 

iHa deseado usted alguna vez instalar un 
piso de baldosas de pizarra en la entrada de 
su casa, sin tener que quitar las tablas a fin 
de verter un (echo de hormigon donde asentar 
las baldosas? Pues puede hacerlo. La Vermont 
Slate ofrece un paquete de baldosas cortadas 
de V\” {0,63 cm) con formas y colores diferen- 
tes. Se colocan sobre una capa de mystique 
y engrudo que se aplica at piso de madera. 
Pavimente la entrada de 4 x 12 pies (1,21 x 
3,65 m) de mi casa durante la tarde de un sa- 
bado. Se aplica un sellador de silicon a las 
baldosas y luego se pulen estas con cera para 
protegerlas contra las manchas y el agua. 

Un verdadero probiema en casas con espa- 
cios per debajo —como se construyo la Casa 
MP a causa del lecho rocoso de poco espe- 
$or— es la calefaccibn central. iDonde colocar 
la caldera sin ahadir un cobertizo? Respues- 
ta: En el espacio por debajo. Aunque poca es 
la publicidad que les dan, casi todos los fa- 
bricantes construyen calderas "horizontaies" 
para gas 0 aceite combustible. Estas compac- 
tas unidades caben dentro de un espacio de 
apenas 24" (60,96 cm) entre las vigas del piso 
y la plancha de los cimientos. ♦ 



Vista sectional de conjunto de chimenea que 
muestra como la circulation de aire fresco, 
entre 2 capas de acero, produce aislamrento 



La chimenea mostrada se puede colocar sobre 
un piso de madera y contra una pared infla¬ 
mable, sin que implique peligro de incendio 
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PRODUCTOS 

MUV 

INTERESAHTES 



AHUYENTE a los roedores de los alma- 
cenes, casas y otros edificios sin usar 
trampas ni venenos. Este aparato llama- 
do Rat-Away emite ondas sonoras de 
alta frecuencia que solo pueden ser es- 
cuchadas por los roedores, molestando- 
los a tal punto que huyen de ellas. Se 
ofrece al publico norteamericano por 
una suma de 119.95 dblares. 



LA AEREACION es un medio de mejorar 
la condition del cesped en su jardin, 
y ahora puede usted encargarse de esta 
labor sin esfuerzo alguno colocandose 
un par de Aereadores Foot Lawn de tipo 
de sandalias. Cada aereador tiene 13 puas 
de acero que se proyectan IV 2 " (3,81 cm) 
del fondo apisonado a fin de desmoro- 
narlo. El nuevo producto, fabricado por 
una firma de Baltimore, tiene un precio 
de venta al publico de 7,95 dblares en 
Estados Llnidos. 



AVION MODELO provisto de piezas que 
se separan, sin romperse. al sufrir un 
impacto, pudiendose volver a armar en- 
tre si con rapidez. Viene con un motor 
de gasolina McCoy que le permite desa- 
rrollar velocidades de hasta 32 mph 
(51 Kph), utilizando un cable de control 
de 20 a 25 pies (6,09 a 7,62 m). El modelo 
Cosmic Wind Trainer se vende en Esta¬ 
dos Unidos por 12,98 dblares, mientras 
que el modelo metalizado Silver Wind 
Trainer cuesta 14,98 dblares. El fabri- 
cante es de California. 



COCINE en cualquier lugar con esta 
unidad Porta Flame. Es de tipo portatil, 
por lo que resulta ideal para excursion 
nes y paseos campestres. Cuenta con un 
soporte protector y da iguales resulta- 
dos que una hornilla de una estufa de 
gas. Su precio de 11,95 dblares en los 
Estados Unidos incluye el combustible 
inicial. 

















PRACTICO accesorio para el escritorio, 
de diseno sumamente singular. Se trata 
del Catendario de Cubos. Estos, hechos 
de plastico, se disponen para mostrar 
el mes, la fecha y el dia de la semana 
de un solo vistazo. Los cuatro cubos van 

colocados en un atractivo soporte forrado 

. 

de corcho y con acabado de Iat6n, pro- 
visto de una base de plastico negro que 
anade un atractivo toque decorative. El 
precio del catendario en Estados Uni- 
dos es de 3 dblares, y su fabricante es 
una ftrma de New Jersey. 








SAL I DA DE FUERZA a prueba de lluvia 
que se puede emplear como una insta- 
lac id n temporaria o permanente para pis¬ 
cinas, luces y segadoras de cesped. El 
dispositivo de 120 voltios, corriente al- 
terna, tiene dos ruptures “EZRed” de 
un solo polo y 20 amperios. La nueva 
saiida de fuerza, presentada por una 
compafiia de Kentucky, tiene un precio 
de 22 ddiares en Norteamerica. 


Vi 


SU MQTQNETA arrancara con mayor fa- 
cilidad y seguridad con el nuevo arran 
que Kwik-Kick que se muestra aquf. Es 
fdcil y rdpido de instalar en cualquier 
motoneta de hechura norteamericana (ex- 
cepto las B&S) con un motor de 5 hp o 
menos, est£ hecho de metal lahrado y 
vaciado y el brazo de arranque es de 
tipo plegable. Acaba de ser cotocado en 
el mercado por una ftrma de Winconsin 
que !o vende ailf por 19,95 dolares. 


APRENDA a lanzar et baton como un 
experto con este Guante de Entrena- 
miento de Baloncesto. Permits al baton 
descansar correctamente sobre las pun- 
tas de los dedos, impidiendo el uso de )a 
palma de la mano. Contribuye a propor- 
cionarle fuerza, flexibtfidad y exactitud 
de tiro a la mano. Se puede ajustar al 
tamario de cualquier mano y se vende 
por 2,96 ddlores en Estados Unidos. 
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. .TRACTORES 
..AUTOMOVILES 

. .MAQUINARIA 
. .GANADO 

.. o !cualquier cosa! 

^Sl ES ASI^ 

Estamos preparados para 
atender todas sus necesida- 
des de exportacion y com- 
pras. Ningun renglon es con- 
siderado demasiado pequeno 
o grande par a nuestras mo- 
dernas instalaciones en Mia¬ 
mi. Nuestro eficiente y cor- 
tes personal se encuentra a 
sus ordenes las 24 horas del 
effa para asegurar el despa- 
cho rapido y SEGURO de su 
mercancia. Mejor servicio 
por menos dinero. 


Para Informacion 
Complementary Dirjjase a: 



South American 
Factors Export., Inc. 

P. 0. Box 1127 
International Airport Branch 
Miami, Fla. 33148, E.U.A. 

Nomhre_. 

Direccion____ 

Ciudad_ 

o Marne al (305) 885-3516 
Dia y Noche 
Cable SOAFA Miami 
Telex 51-9433 



























Los duenos... 

(View de la frag. 21) 


^Que equipo optativo hay en su Satelli¬ 
te? “Direccion motriz, MA/MF estereofo- 
nico, crista! tenido, ventilacion Strato- 
Airf, carburador de 2 cationes, consola, 
con junto de luces". 

i,Que otros autos tiene su familia? “Un 
Fairlane de 1963 y un Impala de 1964”. 

<:Que elogia usted especificamente? 
“El atractivo estilo y el acabado de pin- 
tura, el buen rendimiento y el excelente 
manejo”. 

iQuejas especificas? “Ruidos moles- 
tos cuando conecto el engranaje de mar¬ 
cha atr&s en mahanas frias; aparte de 
esto, no tengo ninguna queja”. 

Luego escogimos et cuestionario de un 
hombre de 49 anos de edad que trabaja 
como consejero del Departamento de De¬ 
fense en Washington. Dice lo siguiente 
en relacion con su Sebring Plus de 318 
pulgadas cubicas {5,211) de desplaza- 
miento: 

iAIguna dificultad mecanica? “Ningu¬ 
na" ^.Opinion del concesionario? Es exce¬ 
lente. Su persona! es el mas cortes y 
servicial que he conocido durante 26 
anos de estar comprando autos nuevos”. 
^Por que compro el Satellite? “Debido 
a I excelente servicio de los productos 
Chrysler, a su estilo, su marcha silencio- 
sa, su precio”. (Mano de obra? ‘'Excelen¬ 
te”. (Que cambios desearia? “Un haul 
mas grande”. (Comotiidad? “Los asientos 
de cubo son muy comodos”. ^Que equipo 

optativo tiene? “Direccion motriz, frenos 
y suspension de servicio pesado, acondi- 
cionamiento de aire, crista! tenido, ai- 
toparlante trasero”. Otros autos en la 
familia: “Dart Duster”. Elogios especifi- 
cos: “Apariencia, calidad de mano de 
obra, manejo y caracteristicas de marcha, 
funcionamiento silencioso, eficiencia del 
V8 318”. (Quejas? ”EI bail I podria ser 
mas grande. Y esta es la unica queja. 
He tenido 12 autos nuevos — GM, Ford 
y Chrysler — y nunca he tenido uno que 
me haya gustado tanto como este Se¬ 
bring Plus”. 

Y tenemos ahora a un dibujante de 



Los limpiaparabrisas ocultos son objeto 
de quejas asi como la falta de ventilas 

26 anos de edad, qua vive en Beaver 
Falls, Pennsylvania. (Dificultades mecti- 
nicas? “Golpeteos de las valvulas des¬ 
pues de las 2000 millas (3200km)”. Opi¬ 
nion del concesionario: “Dificil que me 
atienda para prestar servicio a! auto. To- 
davia no ha reparado las valvulas. Pero 
es equitativo”, iPor que comprd el Sate¬ 
llite? “Tenia un Plymouth de 1967 y es- 
taba muy satisfecho con el”. i,Mano de 
obra? “La carroceria no esta muy bien 
armada — es dificil eliminar los traque- 
teos”. iQue cambios desearia? “Hay un 
exceso de lamina metalica bajo el extre- 
mo delantero; es dificil de limpiar; el 
compartimiento de guantes debiera ser 
mas grande; no se pueden ver los extre- 
mos del vehiculo”. Equipo optativo: “Con- 
junto de luces, neumaticos de fados 
blancos, cubiertas de ruedas, espejo exte¬ 
rior remoto”. Otros autos: “Ninguno''. 
Elogios: “Apariencia, manejo, comodi- 
dad, buena aceteracion y potencia, inte¬ 
rior .atractivo”. Quejas: “La mano • de 
obra podria ser mejor'. 

Un maestro de Massachusetts de 37 
anos de edad, que posee un sedan de 
cuatro puertas Custom con un motor de 
sets cilindros: (Alguna dificultad meca¬ 
nica? “Se desprendio el tubo entre el 
filtro de aire y el multiple de escape, 
pero me io repararon inmediatamente; 


la valvula del carburador se atascaba, y 
tambien la, repararon de inmediato; cuan¬ 
do la fabrica pidto la devolucidn de los 
autos a fin de arreglar un desperfecto 
en los frenos, el concesionario me I la- 
mo £Que tal es el concesionario? “Com- 
pre et auto por su reputacion de dar un 
buen servicio, y no me ha decepcionado' - 
(Por que compro et Satellite? “Para dar 
cupo a la familia, para ir de compras, 
etc. Obtuve un modelo Sets para fines 
de economia”. i,Mano de obra? “De bue¬ 
na a mediocre - - los problemas iniciales 
de siempre”. (Cambios? “Preferiria ven- 
tanillas delanteras con ventilas, ya que 
no me gusta abrir una ventana entera 
para que entre un poco de aire. especial 
mente durante un dia frio o humedo”. 
iComodidad “FI asiento delantero es al¬ 
go reducido, Mide 6 pies (1,829m) de al- 
tura”. (Equipo optativo? “Radio sola- 
mente. (Quien necesita mas”? Otros ve- 
hiculos: “Ninguno”. Elogios: “En general, 
es un auto excelente; su bauI es amplio, 
ya que mdvieron el neumatico de repues- 
to hacia un lado, aumentando el espa- 
cio util”. Quejas; “El cable del odome- 
tro y el cable del freno manual sobresa- 
len del pozo de la rueda delantera, ha- 
ctendo que la nieve se acumuie enellos”. 

Nos interesaron mucho las respues- 
tas a la pregunta (“Que cambios desearia 
usted”? He aqui algunas de ellas, 

“Ofrecer frenos de disco como equipo 
de norma”. “Dejar esas atractivas fran- 
jas angostas. pero usar pintura en vez 
de cinta. No aplicaron estas franjas bien 
en mi auto, por lo que las desprendi”. 
“Las luces de cola no debieran estar en 
la defensa, y a que se rompen alii con 
facilidad" "Por supuesto que debiera 
haber ventilas en las ventantllas delante- 
ras”. “No basta una garantia de doce 
meses para un auto que cuesta 3200 do- 
lares”. “Debieran cambiar el diseho de 
la placa de cubierta de la consola - no 
’ tiene un buen ajuste v su apariencia de- 
ja mucho que desear”. 

Como pueden ver, los cambios que de- 
sean no son de importancia. En resumi- 
das cuentas, la generalidad de los due- 
nos del Satellite se muestra muy satis- 
fecha con el nuevo vehiculo. ♦ 
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El exceso de lamina metfttica que hay en 
los hordes inferiores, provocan que los 
neumaticos lancen et fango hacia arriba 











SUPRESION EN 
SISTEMA DE CARGA 

He aqui los pasos que puede usted 
clar para eliminar las 
interferences, despues de haber 
determinado que se originan 
en el sistema de carga: 

Limpie los aros deslizantes del 
alternador y asegurese de que las 
escobillas esten haciendo un buen 
contacto. Instate un capacitor 
coaxial de 0,5 mfd en el terminal 
de salida. Asegurese de que tenga 
la capacidad para resist!r la 
corriente maxima del alternador. 

NOTA: No conecte un capacitor 
al terminal del 
campo del alternador. 

Casi todos los reguladores de los 
alternadores son unidades de un 
solo o dos contactos. Una unidad 
de un solo contacto requiere un 
capacitor coaxial de 0,5 mfd en el 
terminal del encendido, Una 
unidad de dos contactos requiere 
un segundo capacitor en el 
terminal del acumulador. 

Asegurese de que los capacitores 
coaxiales tengan la capacidad para 
resistir la corriente maxima 
del generador o alternador. 

No conecte un capacitor al 
terminal del campo del regulator. 
Hay disponible un filtro especial_ 
de RC si se requiere una supresion 
adicional. Es posible que en un 
caso reacio haya que usar 
blindajes para los cables, 
especialmente para el cable del 
campo, el cual se encuentra entre 
el regulador y el generador o 
alternador. Asegurese de 
conectar a tierra los 
dos extremos del blindaje. 

INTERFERENCES REDUCIDAS 
POR CONEXIONES 

Por lo general, hay que conectar 
electricamente las piezas 
metalicas adyacentes que se 
encuentran separadas por masilfa 
o pintura. Para una buena 
conexion, se requiere algo mas 
que superficies limpias y torni!los 
autorroscantes. Hay que emplear 
arandelas de presion de tipo de 
dientes para atravesar las capas de 
metal. Los flejes de conexion 
deben ser cortos y lo mas 
gruesos que sea posible. 

He aqui los lugares tipicos donde 
se efectuan estas conexiones; 


Como 
“resistir”... 

r/<; Iti fitigina Uj 



Capacitor de disco 
e ceramiea de 0,005 
FD,, 1000 voltios 


9 


Soldadura 


Pistrihuidor 


Jerminal de Capacitor 
acumulador coaxial 

de 0 t l MFD. 


Interrupter 
de encendido 


1 



de salida de 5 MFD t 


2 



Regalado. 


Alambre de 
inducid<x 


Alambre^ 
de campo 


alambre de 1 
acumulador 


Plata de metal fiiada 
a motor y regulador 


3 



CAPACITOR 


UMITADOR DE VOLTAJE 


REACTOR 


A ACUMULADOR 


4 


5 



Torni 11 o 

autorroscante 

grueso 


Tornillo y arandela de 
presion existentes 


Arandeia do 
presion interna 
externa de 
tipo dentado 
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UN TROZO CORTO de una hoja de segue- 
ta vieja resulta ideal como herramienta 
de torno para recortar piezas y former 
ranuras muy angostas. Simplemente es- 
merile la hoja para adaptarla al soporte 
(usualmente con el borde dentado hacia 
arriba) y forme un angulo en la punta 
de corte. Es posible que no se requiera 
ningun claro lateral; pero, en caso de 
ser esto necesario, la hoja se puede 
esmeriiar para producir ese claro, 



SI ALGUNA VEZ ha tratado de pegar entre 
si las piezas rotas de un arti'culo de 
porcelana, entonces sabra lo dificil que 
es colocarlas en el orden correcto para 
que quepan entre si a la perfeccion. La 
proxima vez, primero arme las piezas sin 
pegamento y apliquele a cada una de 
el las una pequena lengueta de cinta de 
encubrir. Luego enumere la lengueta de 
cada pieza en el orden correcto en que 
se debe pegar. 



Herramienta 
manipulada 
hacia un latlo 
para desprender 
arandela 


AL REDUCIR UN eje a un diamerto me- 
nor, la herramienta se puede manipular 
para producir arandelas muy delgadas que 
pueden ser de gran utilidad, Primero tor- 
nee una espiga pequena como se mues- 
tra en el detalle, luego desplace la he¬ 
rramienta y hagai a avanzar para cortar 
un disco de pared delgada. Cuando se 
alcance el diametro torneado previamen- 
te. mueva el carro de manera que la 
"arandela” flexione bajo el empuje a 
fin de poder desprenderse. 




CON UNA VIEJA cuchara puede usted for- 
mar una util herramienta para extraer 
y recoger tachuelas. Simplemente corte 
o lije una muesca con forma de V en el 
extremo de la cuchara y envuelva va¬ 
ries vueltas de cinta atrededor del cuen 
co de la cuchara. El espacio intermedio 
forma el receptaculo para recoger las 
tachuelas. La herramienta resulta muy 
facil de empfear. 


CUANDO VIAJA UNO con varas de pesca 
al descubierto, corre el riesgo de que los 
anzuelos y los extremos de las varas 
se enreden y de que accidentalmente 
sufra uno o sus acornpanantes lastima- 
duras causadas por los anzuelos. Para 
impedir esto, simplemente envuelva los 
anzuelos con una cubierta de lamina de 
aluminio. 


tig 


EL ULTIMO taladro con asidero de tipo 
de pistola de la Millers Falls Company 
es este modelo portatil de V 2 " (1,27 
cm) con aislamiento doble y un mango 
auxiliar en angulo. Lleva un motor de 4 
amperios y engranajes de doble reduc- 
cion para desarrollar una velocidad de 
6Qrpm. Se puede obterier en cualquier 
ferreteria o almacen de articulos de 
construccion de los Estados Unidos. 


Nuevas 
que Dd. 



LfJADORA LIVIANA de accion doble — 
orbital o longitudinal — que desarrolla 
4000 carreras ctrculares o rectas por mi- 
nuto, La herramienta, que se mueve a 
impulso de un motor Universal de V 2 
caballo de fuerza y 2,6 amperios, tiene 
un aislamiento doble y una cubterta de 
color rojo vivo. Su fabricante es una fir- 
ma de Chicago, 



MARTILLO de rapida accion, gracias al 
nuevo soporte Hammer Saddle. El sopor¬ 
te, que se suspende del cinturon y que 
se puede obtener en los Estados Unidos 
por una suma de apenas 1 dolar, conser- 
va el mart!Ilo a la mano, sin tener que 
sacarlo por la cabeza. como sucede con 
los otros soportes semejantes, 
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herramientas 
debe eonocer 



LA PINTURA corre por el costado de la 
lata, dejando de acumularse en et borde 
con el nuevo soporte de brocha Brush 
Wiper IN' Holder. Cuenta tambien con un 
practico gancho para sujetar la brocha 
de manera que sirs cerdas queden sus- 
pendidas en la pintura para que perma- 
nezcan suaves. Una firma de Waukegan, 
Illinois, vende este soporte en Estados ! 
U nidos. 



NIJEVA CUCHILI A de: sierra circular, he 
cha de acero sueco, que tiene una capa 
delgada de duro carburo de tungsteno 
aplicada electronicamente a las puntas 
de los dientes para prolongar su filo. 
Pierde su filo solo despues de cortar 
800 metros de madera de construccion 
de 2" (5,08 cm) de espesor, segun la go- 
rantia. Puede obtenerse en modelos com¬ 
bi nados para cortes longitudinales y 
transversales, 



UN MANDRIL DE contrapunta provisto 
de un cono ahusado puede servir como 
centrador de tubos en un torrio cudiido el 
dia metro interior de los tubos se en 
cuentra dentro del diametro exterior de 
la purcion ahusada. Al usarse, se aplica 
aceite a la conicidad Los tubos de did 
metro interior pequeho pueden sostener- 
se con las quijadas ahusadas del man¬ 
dril. 



RECIEN I EIVtEN I L RUDE ubtenei una sie¬ 
rra de vaiven a un prccio de ganga peio 
le faltaba la mesa. Por lu tan to. crop I tan 
do una vieja lavadora que compre en un 
almaceu de articulos de chatarra y una 
piezo de madera terciadu de J /<V' (1,90 
cm), improvise el banco que se muestra 
aquf, 



HE AQUI UNA sencilla manera de refoi 
/at juntas de mortaja y espiga sin que 
se vea, como Ins que se usan en el das 
ton de ‘Tennessee” que se muestra aqui 
Al formarse cada junta, un resurte es 
piral centiddo en un agujerc transvei 
sal para espigas ejerce prosiou hacia 
fuera sobre dos espigas, haciendolas 
entrar dentro de rebajos, Lo accion del 
conjunto es igual a la de un picaporte 
contra una placa hernbra 



PRACTICA LIJADORA Handy Sander que 
evita perdidas de tiempo al canrbiar el 
papel de lija, yn que sinlplemente se 
hace avauzar este para rasgar la por- 
ciott usada La heiramicmta, que se ven¬ 
de ya en ferreterias nor tea me rica nas, 
acaba de ser presentada en el mercado. 
Los r olios de pope I de lija de repuesto 
cuestan 40 centavos de doldi cada uno. 



GRATIS Manualtrs de Senricio de Radio y IV 


CONSTRUYA 
20 RADIOS 


HERRAMIENTAS 

GRAIUIIAS 


por s 6 to 24.95 Ddiares 

C 0 NVIERTASE EN UN 
RAUIOTECN 1 CO 


No (iis&u eloiitOA dtt Etolicccb tu m* cm no de rudio 
mi pieclo cumpicio de este cuiio de ludlO ea de u6io 
24.Uft doJLiit-r. Miles de efttudiiuiltfb ]u imn tom Ado 
con todo 4x1 to, sin ayud* de un Untrue tor. Tomblen 
lo uflun en todo cl mimdo muctiikk eacuela*, cuteglo** 
ortE4UiiiGfL£loue& induatrialcAp clubeji, hu&plUlea de 1* 
Adiuimstiucl6» de Vutcnuuib y oruuolzjtcLoucti de Iub 
N uciurtea UalduA. U&ted uprendo lu teorJu de la elec- 
troiuea* construed on. uxulUftclftn de falUa, Usted 
coristruye 20 Circuits tte KecepLoi , Trununlaor, Tru- 
sador de Seftules. ObcHudor de Codlko, lnyector de 
Senklt\ Oeneiadoi de ondn Cuadfudu y Amplifier 
dor ubtieue unu pieparftOiO;! excelente pwru Televt’ 
aibii y Alta ilddidad. No se r cooler en conoclmleutoi 
de tudlo nl oiencltia, El Our ao comp re ode to- 
ddA Ioa lubon, pur Ik Lu bon, coiideuB&doi es de mica, ce- 
r&tnlca y puptl, variable* y etactrolitlcoA* rente torn*, 
lira* de empulme, bobinaa, herrojet, buatidor met All- 
co perfuiudo usl oolt.u txisLldot de circuits imprena, 
altttabio, Aoldtkduiu,, Junto de Mr^mleutua, cauMa, 
ILbros de Rjtdlo, TV y Alta Fldelldad, Ex^meneu, III- 
ftreiio al Club de RadW y TV. SerHclo de ConsUllaft y 
Cert 11 lea do de M6mo 


I 


CilKSO DE RADIO 
DOMES T1CO COMPIEIO 


ws 24.75 


M PIDA SU ^EOU-KiF HOY MISMO ADEMAS 
| ENViARfcMOS GRATIS UN EQUJPO DE PARTES 
I DE RADIO Y TELEVISION QUE VALE 15 CHS 


I 


O Induyo puyo de lili 24,95 para "tdu-Ktt” . 
de 110 V, 

U Intluyo payo de Oh 24.95 para fi Edu-ICit" I 
de 220 V. 

L) Envfermie iivmediatameme rt>uienal descrip- * 
livo GRATIS rsferenie a ^Edu-Kit". Envfen- | 
me tymbr^n vuliusa mfomauciiSn GRATIS io- i 
bre Radio y IV 

(EhCRlBA €LARAfWtNlt CON LEIRA DE IMPRENTA) I 
"Garantia de ReesTiOoiia Incondlcional" 

DlRECCfON ! 


Proi S GouOman, Presidbht 
| PROGRESSIVE "EDU-KITS^ INC Dept, 
j 1189 Broadway, Hewlett, IM,Y. P E.U.A, 60^RHj 














































AKADA 

UHIKIERRUPTOR 
DE LIMITE 
A SI TORKO 


El agujero alargado que aparece en la fofo 
pero no en cl dibujo, es para adaptar a la 
abrazadera a otros usos si fuere necesario 


INTERRUPTOR OE UMITE 
PARA CARRO DE TORNO 

Prisionero 

5/16 k i 11/16 * 2 3/8" 

Pertore y rosque 
para prisionero 
dc V4-20 x W 


1-5/16" 


5/16 J 


Perfore y rosque para 
lorniNo de maquina 
de cab. hex t de 10-32 x IW! HlJTfTTTtr- 


Torni(to de 
maquina N9 
8*32 x I" 


Trozo delgado 
de material de 
aislamlento 





Angulo de 
alumlnio 
de Vs x IVs" 



—1-1/4" ^ 





t 




3/4" 


-* 3/4 " 


1 



2 1 /2" 


(Vlicromterruplor 
m BZ-2RQ1 
{15 amp.) 


DETALLE DE 
CUBIERTA DE 
INTERRUPTOR 


Doble per Ifneas 
de rayas 


C 


1 / 2 ” 


5/lb" 


2*3/4” 


• CUANDO se toraean piezas y es necesario 
hacer llegar la herramienta de corte lo 
mas cerca posible del cabezal, usualmente 
se cort e el riesgo de hacer chocar el soporte 
compuesto con el mandril o el perro. Antique 
un tope micronietrico resulta satisfactorio 
cuando se hace avanzar el trabajo con la 
mano, debe tenerse quidado especial al usar 
cl avarice motriz. ya que podrian sufrir da- 
nds los engranajes y el tarnillo de avance 
en case de no clesconectar.se el avance antes 
cle alcanzar e! tope. Con este accesorio, 
puede hacerse avanzar el carro sin preocu 
pacidn alguna, ya que el torno se para mt- 
tomaticamente cuando el soporte compiles 
Lo da contra tin intemiptor del accesorio. 

Para reducir a un minimo la posibilidad 
dc que las correderas sufran danos, cons- 
truya la abrazadera de aluminlo. Los dos 
prisioneros de 'i" (0,63 cm) son solo para 
asegurar un paralelismo entre las dos pie¬ 
zas de sujecion. Se eniplean dos tornillos de 
maquina de cabeza hexagonal para asegu 
rat* la abrazadera a las correderas. 

Aunque puede usted usar varies tipos de 
miefointerruptores, cncontre que el que se 
indica on el dibujo da buenos resultados. 
Ticne una capacidad de 15 amperios, mas In 
capacidad para resistir la corriente que ne 
eesita el motor de mi torno Atlas. Tambien 
I termite el recorrido libre suficiente para 
compensar cualquier movimiento excesivo 
del carro. (Sicmprc hay cierto movimiento 
excesivo del carro despues de desconectarse 
la fuerza, especialmente al emplearse un 
mandril, efectuar cortcs ligeros o al cxistir 
una combination dc arnbas cosas). El inte 
rruptor que se muestra permite un movt- 
miento excesivo del carro de aproximada 
mentc 25" (63.5 cm). 

Para fijar el interrupter al angulo, per- 
I'ore y rosque dos agujeros, y emplee torni- 
llos de maquina. Para impedir que se pro- 
diizcan cortoeircuitos en las conexiones, se 
pare el interrupter del angulo con material 
de aislamiento. La eaja de aluminio tarn 
bien debe forrarse del mismo material. ♦ 
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parabrisas delantero y de la venta- 
na trasera. El motor es de caracte- 
risticas similares al Super Sport 
pero dada su mayor velocidad cons- 
ta de un doble circuito de frenos 
hidraulicos asistidos que en las 
ruedas delanteras estan dotados 
de discos y en las traseras de tam- 
bor con zapatas autoajustables. 

Con este modelo SS Coupe, Ge¬ 
neral Motors ha obtenido un nuevo 
galardon al ser denominado el me- 
jor coche de la industria nacional 
por el jurado encargado de adju* 
dicar los premios a los participan- 
tes en la muestra denominada Ex¬ 
po-Auto 71 que se efectuo en Mar 
del Plata a principios de 1971. 

Aparte de las tres versiones del 
Chevy ya mencionadas, completan 
la h'nea deautomoviles para pasaje- 
ros, el Chevy Delux, que correspon- 
de a un concepto automovilistico 
de gran suntuosidad, el Rally Sport, 
modelo deportivo con precio de co¬ 
che mediano, y el Special, que en 
el mercado actual de los coches 
llamados grandes es el vehiculo 
que ha sido puesto al alcance de 
mayor cantidad de adquirentes. 

Otros Productos 

La camioneta Chevrolet, denomi¬ 
nada “La Brava”, es otro de los 
productos General Motors. Esta ac- 
cionada por un motor de seis ci- 
lindros de bajo consumo y equi- 
pada optativamente con diferencial 
“Post-track" que da una mejor trac- 
cion de las ruedas en el barro y en 
la arena. Se otrece con caja de 
carga ancha y angosta, carrozable 
como furgon, doble cabina ambu- 
lancia o camioneta rural. 

Tambien fabrican chasis para 
camiones y omnibus con motor a 
gasolina de 6 cilindros en linea o 
Bedford Diesel 350, en cuatro ver¬ 
siones y tamanos distintos para 
cargas y pesos diferentes. Se fabri¬ 
can tambien baterias Delco, gru- 
pos Electrogenos y unidades de po- 
tencia con motor Bedford Diesel y 
motores marinos y para cosechado- 
ras de la misma marca. 

De todo lo expuesto se deja ver 
ciaramente la pujanza de la Gene¬ 
ral Motors Argentina que, con su 
complejo industrial, contribuye 
ciertamente a la fortaleza de la in- 
dustria de su pais. ♦ 


ei sisTEmn... 

(Vknc tie Ut pdg. 42) 


1) Entre motor y bastidor 

2) Entre tube de escape y 
bastidor y motor 

3} En ambos I ad os del capo 

4) En ambos lados de 
la tapa del baul 

5) Entre bobina y distribuidor, 
y motor y pared ignifera 

6) Entre filtro de aire y 
bloque de motor 

7) Entre tierra de acumulador 
y bastidor 

8) Tubode cola a I bastidor 

9) Columna de direccion, 
medidor de aceite y conductos 
que atraviesan la 

pared ignifera 
10} Soportes de defensas 
delantera y trasera 
11} boportes de radiador 

Inspeccione todas las conexiones 
para estar seguro de que esten 
fumes, no tengan roturas y no 
esten oxidadas. Anada tlejes de 
cutiexion en los lugares 
sospechosos, escogiendo los 
puntus donde mejores resultados 
puedan dar. La lubrication de estos 
tlejes es critica, ya que, si no se 
situan bien, no surtiran el efecto 
que be busca. Los fabricantes de 
equipo de radio a nienudo 
venden juegos para efectuar 
conexiones. Siga sus 
recomendaciones fielmente. 

INS I RUMENT05 Y ACCESORIOS 

Los indieadores y las unidades 
transnnsoras usualmente se 
pueden neutralizar instalando un 
capacitor en los torminales. Y se 
pueden suprimir las mterferencias 
causadas por las senates de 
viraje, sehales de parada, 
limpiaparabrisas electucos, 
soplddoies, ventiladores y 
motores de metre y apertura de 
ventanillas —eualquier motor de 
tipo de escobillas-— instalando 
capacitores de 0,25 rnfd 
en sus tormina les. 

La estatioa creada por las ruedas 
delanteras se puede eliminar 
instalando un resorte o anillo 
recolector de estatica dentro de las 
tapas contra el poivo de las 
ruedas delanteras. Y la estatica 
originada por los neumiticos 
se puede suprimir 
mediante el uso de poivo 
antiestatico dentro de aquellos. ♦ 


lista de materiales 

f\lc?)C (le hi h / I 



Dentro del inversor, los convpo- 
nentes principales los integran 
el transformador multipiicador, 
en union de los capacitores. Es 
notable que los transistores de 
fuerza se hallan situados en el 
exterior para lograr ventilacion 


Lista De Piezas 

Cl—Capacitor de 250 rnfd., 25 


Capacitores de 2 


v, (326^1693) 
mftl., 50 v. (926- 


C2, C3' 

1284) 

C4—Capacitor de 1 rnfd., 400 v. (926-6533) 
Rl t R3— Resistencias dc 5,1 ohmtos. SU 
wats (875C4400; especifique capaciriarl en 
oedido) 

R 2 f R 4 —Resistencias de 200 ohmios, 20 wats 
(B75C50O0; especifrque capacidad en pedido) 
T1—Transformador multipiicador 
75A (945 4075) 

11—Conjunto de Inz indtcadora de 
0744) 

Jt—Salida de c.a, mstalada en 
2102 ) 

Q1; Q2—Transistores dc german to 
tencia RNP (Motorola HEP 238 o 


Triad TY 

12 v + (844- 

panel ( 713 - 

de alia po- 
cualquiera 

de lOS siguientes substitutes! 2N3637, 2N363S, 
2N363S) 

$1—Interrupter dc palanca de servicio pe- 
sado f de u.p.u.m. con capacidad minima dc 
10 amperios (717-0523) 

Ft—Portaflisible (845-0298), Use fusibles 3AG 
dc 10 amperios (854-0201) 

CAJA—Minicaja de aluminio de 6 x 5 x 4" 
(73G-3G40) 

Nota: Todas las piezas de la Allied Radio 
Shack. 



Montada en la compuerta trasera 
de una camioneta la salida por- 
tatil permtte disfrutar de pro- 
gramas de television cuando es* 
uno de viaje. La luz piloto, 
en el panel delantero, recuerda 
que la unidad se halla actuando 
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LOCAUZADOR DE EJES DE ARQ DE PiVOTE 


Varilta para brocas con 
punlas endurecidas 


Pa sad ores de laton (o algo semeiante) 
para remaches 


Extreme sensor 

A 


1/4'" 




L 


- ► 1/1G" 


1 


0 3 J 


•i. 


I B r ‘ 



/ \ 

■z/ '& 

Rosque a W* 


Marca de punzon , n __ 

„ -vr, tJ Laton o acero 

de resorte 


C X. 


\ 


o agyrera 
Aluminio 


\ 


10" Aprox. 


1 / B ■*" 

i= 

“T" 


Extremo de puntero 


\ 


\ 


\ 


LOCAUZADORES OE EJES DE ARTICULACIQN ESFERICA 
E INDICADOR DE EJES DESCENTRADOS 


Aguiero optativo 

9/1 G" 



AgUfcro o laton de 
Aprox. G t 035" 


Segun poste de 
herramientas 


Acero 


j Lat6n de 3/16" 

_ Perforacidn 

G ^ Jde i/a" 

3/8-" 






, Lat6n o acero 
J/ H K it/ 32 " de resorte 


Varitla para 
brocas 

\ - 


Z 


y 


Extremo de puntero 


H 




10" 



Sensor con punta 
endurecida 


INDICADOR... 

(\ tenv ilc la fni^iini M)j 


guna otra montura en el carro. Cerca de un 
extremo se perforan agujeros para remaches 
que correspondan con los agujeros del resorte 
D, y luego se remachan firmemente entre 
si D y E (hacia el cabezal). 

Una articulacion esferica de facil hechura 
permit© que la palanca gire libremente en 
cualquier direccion, sin moverse longitudinal' 
mente de manera apreciable. Cuando se ha 
de usar el instrumento como indicador para 
centrar piezas en relacion con una superficie 
como el borde de un agujero, se ahade un 
gancho de retencion (L). Este limita el movi- 
miento de la palanca a un piano, usualmente 
uno paralelo a la bancada del torno. Hay una 
tapa deslizante (G) para la punta del sensor, 
a fin de que pueda montar con suavidad en 
una perforacion o en una circunferencia ex¬ 
terior (como la de un boton). 

• Barra de soporte (F): La barra que se mues- 
tra es para asegurarse en una ranura del 
poste de herramientas; la porcion de la cola 
podria formarse para que se ajustara en el 
rebajo para brocas en el portaherramientas o 
en la ranura de la torrecilla de la corredera 


transversal. Puede hacerse do acero de herra¬ 
mientas o de acero laminado en trio, para 
una resistencia maxima al desgaste, es ne- 
cesario que este endurecido el metal. Las di- 
mensiones no son criticas, aunque el espe- 
sor de W (0,95 cm) en el extremo derecho 
determine el espaciamiento de las tiras de 
resorte J y K. 

• Tapa (G): Esta pieza tiene un ajuste bas- 
tante deslizante sobre el extremo del sensor 
de la palanca (H) para usarse contra super¬ 
ficies. El laton parece ser el rnejor material 
para su hechura. El indicador podria usarse 
sin una tapa para comprobar agujeros, etc.; 
pero la tapa actua como protector de la pun 
ta y a veces resulta conveniente su diametro 
mayor. Aunque puede tener un diametro 
uniforme a todo lo largo, posiblemente con- 
venga que su diametro exterior sea algo mas 
grande, con una forma esferica o cilindrica 

• Varilla de palanca (H): Se hace esta pieza 
de varilla para brocas de Ve" (0,31 cm) con 
los extremos endurecidos. El extremo sensor 
se afila a un angtilo de 60" para que se ajus¬ 
te en las marcas hechas con el punzon; el 
otro extremo tambien se afila para alinearlo 
facilmente con la contrapunta. La varilla de 
la palanca puede set de tipo articulado para 
poderla guardar con fact I idad o anadirle ex- 
tensiones. Las extensiones para proporcio- 
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Se usa aqut un jntlicador de aro de pivote, para centrar 
una barra de acero en el plato del torno, antes de per- 
forar. El trabajo puede ser metido a golpes de martiflo 


narle una gran longitud a la pata larga (para 
un aumento mayor} no deben ser demasiado 
pesadas. 

• Bola (!): Esta es una bola de cojinete de 
W (1,27 cm). Abiandela calentandola al 
rojo y enfriandola en arena o al aire. Luego 
perfore un agujero diametralmente a traves 
de la bola con una broca espiral No. 32. 
seguida de otra No 31, Finalmente propor* * 
cionele su tamano final con una broca de Ve" 
{0,31 cm). Si lo desea, puede endurecer el 
metal de nuevo. La bola se puede soldar o 
pegar con cemento a la varilla H, pero la 
que se muestra en el modelo es de ajuste a 
pres ion. La varilla se moleteo ligeramente 
por una distancia de W (1,27 cm), comen- 
zando a 1" (2,54 cm) del extreme sensor. 
Esto agrando la varilla lo suficiente para po 
derla ajustar apretadamente en el agujero de 
la bola, Si se desea, la bola se puede ase 
guara con un prisionero, 

• Tiras de articulation esf ericas (J) y (K): 
Estas son piezas identicas de lamina rneta- 
lica de resorte. Las que se muestran se hi* 
cieron de fleje de acero (espesor de 0,016" 
— 0,406 mm). Se fijan a la barra de soporte 
F con dos tornillos de 6-32, siendo el mas 
largo de los dos e! que se encuentra mas 
cerca de la bola. El “agujero optativo' 1 en 
cada tira (vea foto) se formo para poder usar 


un segundo perno o torni I lo con que regular 
la presion de las tiras sobre la bola, aunque 
esto no fue necesario. Con las tiras de resorte 
colocadas en position vertical, cuentan estas 
con la etasticidad suficiente para que la pun- 
ta del indicador se introduzca con firrneza en 
la marca de un punzon, sin someter ninguna 
pieza a una tension excesiva. 

• Gancho limitador (L): Este gancho limita 
el movimiento de la palanca del indicador a 
un solo piano y se usa para centrar trabajos 
en relation con una superficie interior o 
exterior. Se espacian los agujeros de montaje 
para que se ajuste sobre los extremes salien- 
tes de los tornillos que fijan las tiras de re¬ 
sorte a la barra de soporte F. Una tuerca mo- 
leteada en el torn i I lo de largo mayor sujeta 
el gancho; el extreme del otro torn i I lo impide 
que pivote. La ranura es lo suficiente ancha 
para permitir que la varilla se deslice libre, 

Aunque podria instalarse un resorte para 
conservar el sensor en contacto con una su¬ 
perficie, basta envolver una banda de caucho 
alrededor de la varilla y del extremo exterior 
de la barra de soporte para lograr el mismo 
cometido. Se coloca esta banda en cualquier 
lado de la articulacion esferica dependiendo 
del sitio del trabajo donde se va a aplicar 
presion, adelante o atras. Si no se usa una 
banda de caucho ni un resorte, la varilla se 
puede aplicar contra el trabajo con los dedos. 

No tarda uno mucho en familiarizarse con 
un indicador de ejes. En general, para centrar 
una marca de punzon, primero se centra el 
trabajo con la vista de la manera mas exacta 
posible, sin usar el instrumento. Luego se 
alinea el indicador con el eje del torno, de 
manera que el extremo del sensor haga con¬ 
tacto con la marca de punzon. Al hacer girar 
el husillo a mano, el extremo del puntero de 
fa palanca trazara un circulo cuyo tamano 
guards relacion con la distancia del descen- 
tramiento del trabajo. Para ajustar el trabajo, 
es conveniente considerar, no todo el circulo 
a la vez sino un piano a la vez. Luego des- 
place el trabajo en la direction necesaria y 
en el mismo piano, a fin de reducir el rnovi 
miento del puntero. 

Los dos localizadores de.ejes que se mues¬ 
tran se hicieron para un torno de 9" (22,86 
cm), Para tornos de otros tamanos, es proba 
ble que no sea necesario alterar las dimen- 
siones generales, aunque tal vez haya que 
modificar las barras de soporte y otras piezas 
de montaje. 

Hay indicaciones de centros de diferentes 
disenos. Sus juntas universales incluyen mon- 
turas de soporte cardanico y diafragmas de 
caucho. La hechura de un indicador como 
los que se describen aqui supone el uso del 
torno, por lo que eonstituye un ejercicio pro- 
vechoso en la hechura de accesorios que pue- 
den ahorrar tiempo y aumentar la precision 
en las labores que se efectuan en el taller. ♦ 
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ARGENTINA—RyeJa S.A., Paraguay No, 340, 
Buenos Aires, Un ejemplar, US $0,475 o 
su equivalente en manecJa nacional, 
BOLIVIA—Dismo Ltda,, Casilla 988, La Paz t 
Un ejempfar, US $0,60 o su equivalente en 
Moneda Nacional, 

COLOMBIA—Pistribuidora Selecciones & Cia. 
Ltda.p Edificio ValdSS, Calte 19 No. 5,51, Bo* 
gota, D.E. Libreria Nacional Ltda. f Apartado 
Nacional 461, Barra nnuilla. Distribuidora Co* 
lombiana de Pubticaciones, Carrera 3 No, 
9-47, Call. JosG P. Garcia Baylleres y Cla. t 
Ltda.* Apartado A£reo 4248, Medellin. Un 
ejemplar, $C 10.00, 

COSTA RICA—Carlos Valeria Suarez, Apartado 
Postal 1924 r San Jos§, Un ejemplar, Colo- 
nes 4.00, 

CHILE—Aguirre MacKay, Libras Ltda., San 

Francisco 116, Santiago , Un ejemplar, US 
0$.6G o su equivalente en Moneda Nacional, 
ECUADOR—Muftor Hnos., S.A., V,M, Rend6n 
No. 1032 y 6 de Marzo (esquina) Guayaquil, 
Libreria Selecciones, S,A. Benatcazar No, 549 
y Sucre, Quito. Un ejemplar, US$0.60 o su 
equivalente en Moneda Nacional, 

EL SALVADOR—Distribuidora Salvadorefia, Ave- 
nida Espana 344, San Salvador. Un ejem¬ 
plar, Coiones 1.50. 

ESPANA—Selecciones del Reader’s Digest Ibe¬ 
ria, S.A., Avenida de America s/n, Edificio 
Selecciones, Madrid. Un ejemplar, Ptas, 40.00. 
ESTADOS UNIDOS DE NORTEAM ERICA—Com* 
padla Distribuidora cle Pubticacrones! S.A., 
500 N.W, 22nd Avenue, Miami, Fla. 33125, 
U,S*A. Un ejemplar, US$ 0.60, 

GUATEMALA—De la Rtva Hnos., 9a. Avenida 
No. 10-34, Guatemala. Un ejemplar, QQ,60. 
HONDURAS—DindmTca Godoy, Apartado No. 
594, Tegucigalpa, Honduras, Un ejemplar. 
Lempiras 1.20. 

ISLAS CANARIAS—Juan G, Melo, Apartado de 
Correos 251, Las Palmas de Gran Canaria. 
Un ejemplar, Pesetas 40,00. 

MEXICO—Distribuidora Intermex, S.A. P Tfax- 
caia 92 esquina a Manzanillo, Mexico 7, 
D.F, Un ejemplar, $M 7.00, Suscrlpciones: 
Promotora Chapultepec, S,A. r Tlaxcala 89-B„ 
Mexico 7. D.F, 

NICARAGUA—Ramiro Ramirez, Agencia de Pu- 
blicaciones, Ave. Bolivar Sur 302-A, Mana¬ 
gua, Un ejemplar, Cdrdobas 4.00, 

PANAMA—Agencia Internaclonai de Publicacio* 
ties, Apartado 2052, Panama, Un ejemplar, 
B,/0,6CL 

PARAGUAY—Selecciones, S.A,D., Jturbe 436, 
Asuncion, Un ejemplar, US$0.60 o su equi¬ 
valente en Moneda Nacional. 

PERU—Distribuidora Selecciones del Peru, 
S.A.j Tarma 171-175, Lima. TeL 23-8798. Un 
ejemplar, Soles 25.00. 

PUERTO RICO’—Matlas Photo Shop, Fortaleza 
200, San Juan, Un ejemplar, US $0.60, 
REPUBLICA DOMINICANA—Libreria Dominica- 
na, Calle Mercedes 49 t Santo Domingo. Un 
ejemplar. RD $0.60. 

URUGUAY—Dominguez Espert e Hijos, Para¬ 
guay 1485 T Montevideo, Un ejemplar, US 
$0,60 o su equivalente en Moneda Nacional. 
VENEZUELA—Distribuidora Continental* S. A,* 
Apartado 552*575, Caracas. Un ejemplar, Bo¬ 
livar es 2.75, 
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DIBUJAR 


Ninguna otra profesion le ofrece tantas opor- 
tunidadesdeexitoinmediato comoet Otbujo. 

Si usted quiere Triunfar, aprenda a Dibujar. 

_ 



Listed tambien puede disfrutar una vida Mena de satisfaccio- 
nes. El Triunfo se encuentra siempre acornpanado de viajes, 
diversiones. una vida plena de emociones y experiences. 
El Famoso Sistema de Ensenanza Manual, exclusive de 
Continental Schools le guiara para que usted aprenda a 
Dibujar en su propia rasa, en forma fdcil, rapida y amena. 


I'w- 

WV 




[ listed puede ganar 

■—^aprendiendo a 

, DIBUJAR 

El Dibujante es uno de los profesionales me* 
for pagados en la actualidad. Usted puede 
ganar mas dinem, aprendiendo a Dibujar. 






Exists gran demands de Dibujantes de para Ifenar puestos blen 
pagndos en la Publieidad, OibujM Animation Historictas, Cnricattiras, 
Figuras Femeninas, Diseno fnduslnal, Decoration y otias interesantes 
rartias del Dibujo. Aqui ticne usted una earrera con posibitidades trims 
diatas y nn future de cferienles oportunidades Ahora, listed puede 
aprcnd&r a Dibujar en sij propia easa, en su tfempo libre, de la 
mancra mas raprda con el Famoso Met ado de Continental Schools. 




1 




Usted puede 
ganar 


aprendiendo a 


DIBUJAR 


El Dibujante disfruta de gran fama y po- 
pularidad. La persona que sabe dibujar es 
admirada y respetada por los demSs. Usted 
puede gana r prestigio aprendiendo a Dibujar. 




CONTINENTAL 


Aprenda a Dibujar. en su Casa, por Correo. 

Ptda informes GRATIS hoy mtstno! 


C= 


CONTINENTAL 
SCHOOLS. Dept 


1S-8 


1330 W Olympic; Blvd., Los Angeles, Calif. 90015 U. S. A. 



El Prcsligio que adquiere on Dibuiante de 4xito no tiene ccmparacidiu 
Vodos admiran a la persona que sabe dibujar, 0 D>bujo le 3bre Ins 
puertas a nuevas amistades, nitevas experiences y una vida llena de 
$alisfacLiQne$ espiriTuales y materiales, Va sea que el Dibujo le inte 
rese como Profesion o cam a Distraction, Continental Schools le oirece el 
motodo moderno que abrtrd sole usted las puerCas magicas del Arte y ef 
Dil>ujio y le conduct a uri murtdo iwevode oporfomidades insospcchadas, 


Ahora! Usted puede 
aprender a 

DIBUJAR 1 


en su casa, par correo 

Conociendo los seefetos de nuestre 
acreditado rnetodn de instruccion, cual- 
quier persona —hombre, mujer o nino— 
puede, sin estudros tediosos y sin pen 
der tiempo, dinem m ertergias, aprender 
a dibujar toda clase de Historietas 
Caricaturas * Publicidad * Oibujos Ani- 
mados Figuras Femeninas * Crear 
Arguments Para Historietas, Etc., Etc, 


i 


Fnlletn ilustrado a color** cJonde St 
explica sistema deefisiAanra, progra- 
ma de estudios y prectos del curso. 


Continental Schools, d op i. is-b 

1 330 W, Olympic Blvd., Los Anydtt, Calilornia 90015, U.5.A. 


Enviitnfni ah Kjlul amonlp GR ATIS On njcmplal du- VUvxtrD foltoto ©I cual ins drtcrlbi^n 
lot oporlvnidorjiii que enktoft hoy dia parfl ol Dihujartlc y on el Ctfdl domufvhon In 
tup^rioridad do vuotlra Fofimjio !>i*fomo poro up rtf nd(H n D.fciiJ|or por CorruSpondkndc. 
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La rarna del Dfbujo que me interi?&a mai «?s; 

| Historietas [J Caricoturas H] Dibujos Animados 

[ | llustracion Q Publicidad Q Fiyuras Femeninas 


































































































































i YA ESTA 



Es un libro que debe 
persona capaz de amar, ya sea 
hombre, mujer... soltera o casada. 
Escrito por 

de fama internacional. 
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